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Liebe Vereinsmitglieder, liebe Leser des ,Bergmann®,

W Im aktuellen Bergmann mdchte ich zu einer ganz besonderen
Patenaktion im Kaulenbachtal aufrufen. Um die Identifikation
unserer Vereinsmitglieder mit der Schieferregion Kaulenbachtal
und dem Schiefergrubenwanderweg zu intensivieren, rufe ich
zur Ubernahme von Patenschaften fir Teilbereiche des
Wanderweges und der Gebaudereste auf.

Generell wird der Wanderweg von unseren unermidlichen
Wegewarten Johannes Reitz, Achim Gorges und Michael Roder
instandgehalten und gepflegt. Unseren Wegewarten mochte ich an dieser Stelle nhochmals
einen ganz besonderen Dank meinerseits und, wie ich hoffe, auch den unserer
Vereinsmitglieder tGbermitteln. Nur wer weil3, wie viele Stunden Johannes und Achim im
Jahre 2013 mit der Pflege und Freistellung verbracht haben kann deren Einsatz fiir den
Verein wiurdigen. Ich mdchte unsere Mitglieder aufrufen, den beiden beim nachsten
Antreffen mit einem Schulterklopfen fur ihre vorbildliche Arbeit zu danken.

Durch die Patenschaften von Mitgliedern fur Teilbereiche des Wanderweges soll die Arbeit
der Wegewarte unterstitzt werden. Pflegegeréte sind vorhanden und kénnen bei Geratewart
Franz Schmitz empfangen werden. Freischneider, Motorsagen, Allmaher, Astscheren,
Kultursicheln, Sagen, Hochaster, Rechen und Dunggabeln, fir sdmtliche Einsatzfélle ist
gesorgt. Nun soll es bei der Ubernahme der Patenschaften nicht um einen standigen
Arbeitseinsatz gehen, der (ber viele Stunden die Freizeit eines jeden Einzelnen
beeintrachtigt. In vielen Fallen ist es mit einer Aktion im Jahr — Beispiel: Anstieg Holzkaul
nach Leienkaul, einmal im Frihjahr die Fahrspuren im Fels von Blattwerk befreien — getan.
Die MalRnahme kann dann erledigt werden, wenn der Patentrdger gerade Zeit dafir hat und
ist nicht an Vereinsvorgaben gebunden.

AuBerst positiv hat sich die Patenschaft der Feuerwehren Leienkaul, Millenbach und
Laubach fir die GrofBhalden im Kaulenbachtal entwickelt. Ohne die Arbeit der
ehrenamtlichen Helfer unter Fihrung der Wehrleiter Franz-Josef Hennen (Lei), Hans-Werner
Zimmer (Md) und Wolfgang Schuller (Lau), ware es um die Haldenlandschaft schlecht
bestellt. Wahrscheinlich ware rund ein Viertel der Halden mittlerweile zugewachsen und nur
durch GroBmalinahmen wieder frei zu stellen. Hierfiir einen ganz besonderen Dank an o. g.
Organisationen. Die Pfadfindersippe Miullenbach-Laubach unter Fihrung von Hans
Schumann leistet ebenfalls hervorragende Arbeit im Bereich Salamander-Teich und den
Flachen an der Wasserleitung unterhalb der Holzkaul. Fast 20 Kinder und Jugendliche
unterstitzten das Freischneiden 2013. So erhélt auch die Jugend der Region einen Einblick
in die Geschichte ihrer Vorvater. Natirlich wird es auch die groRe jahrliche
Freischneideaktion im Oktober weiterhin geben. Eine Schar von Uber 60 Helfern hat uns in
diesem Jahr wieder einmal gezeigt, dass die Region zu ,ihrem Kaulenbachtal“ steht.

Die Patenschaftsibernahme soll dazu flihren, dass auch jene, die vielleicht an der jahrlichen
Pflegeaktion im Oktober aus grundsatzlichem Zeitmangel nicht teilnehmen kdnnen,
eigeninitiativ und selbststéndig ihre Beteiligung an den Vereinsaktivitdten erbringen konnen.
Die Wegewarte stehen zur Betreuung und Unterstitzung jederzeit gerne bereit.

Auf folgender Karte, die den Schiefergrubenwanderweg zeigt, sind die Patenschaftsbereiche
eingetragen. Darunter eine Auflistung der Patenschaften mit Angabe der jahrlich
durchzufiihrenden Aktivitdten. Wer sich fur den Verein einsetzen moéchte (Einzelperson,
Kleingruppe, Organisation) meldet sich bitte beim Vorstand. Dieser bestatigt die Patenschaft
formell und wirdigt die erbrachten Leistungen auf der Mitgliederversammlung eines jeden
Jahres. Seid auch ihr ein Teil des Schiefergrubenwanderwegs, bringt euch aktiv ein, einen
der attraktivsten, und landschaftlich schénsten Wanderweg der Region zu pflegen und zu
erhalten. Wir freuen uns auf eure Meldungen.



Schieferverein — Mit dem Herzen dabei!”

A: Kaulenberg, Haus Kazimierz Forys bis
Bahnchen.

Aufgabe : Freischnitt des Weges

Pate/n

B: Bahnchen Spitzkehre bis Juliusstollen
inkl. Petersplatz.

Aufgabe : Freischnitt des Weges u. Pflege
Petersplatz.

Pate/n

- C: Mosella-Serpentinen und Ruheplatz
Aufgabe : Pflege des Weges
Pate/n

D: Herrenwiese

Aufgabe : Pflege Rastplatz, Anstrich
~ Hinweistafel (Farbe von Verein).

Pate/n

E: Holzkaul bis Escherkaul

Aufgabe: Gebaudereste von Bewuchs frei
halten, Freischnitt des Weges zur
Escherkaul.

Pate/n

F: Escherkaul Aufgabe : Gebaudereste von Bewuchs frei halten. Pate/n

G: Anstieg Leienkaul mit Spuren im Fels. Aufgabe : Im Frihjahr freilegen der Wagenspuren
von Blattwerk Pate/n:

H: Aussichtspunkt und Geldnde Maria Schacht. Aufgabe : Gelandepflege und Aufsicht nach
eigenem Ermessen. Pate/n:

I: Jasjes Bruck bis Leienkaul. Aufgabe : Freischnitt des Weges und Unterstltzung von
Malnahmen am Luisenstollen. Pate/n:

J: Luisenstollen, Jasjes Brick und Steilanstieg zum Petersplatz. Aufgabe : Unterstlitzung
von MalRnahmen am Luisenstollen, Freischnitt des Weges. Pate/n:

Es sollte eine Ehre fiir unsere Mitglieder sein, eine der o. g. Patenschaften zu Gibernehmen.
Die Liste mit den Paten wird im Bergmann Nr. 43 (Sommer 2014) vero6ffentlicht. Wir freuen
uns auf eure Meldung!

Glick Auf!

Dieter Laux, Vorsitzender VzEdS e.V.



Ruckblick auf die Vereinsaktivitaten 2. Halbjahr 20 12
Dieter Laux
Juni: Leider muss die durch unseren Verein geplante ,Mihlenwanderung rund um

Millenbach® wegen schlechten Wetterbedingungen abgesagt werden. Ein neuer Versuch
wird im Friihjahr 2014 starten.

Der Verein stellt bei der Stiftung Natur und Umwelt
Rheinland-Pfalz einen Forderantrag zur Sicherung des
Matthias Josef Stollen auf der Herrenwiese. Der
Eingangsbereich des Stollens, einst mit Hilfe von
Telegrafenmasten abgesichert worden, droht durch Faulnis
der Stamme einzustirzen. Eine professionelle Sicherung
des Stolleneingangs wird nach Kostenvoranschlag der
® Baufirma Ditandy etwa 17.000 € kosten.

e % Am 29. Juni kann Wanderfuhrer Wolfgang Froschen mit
elner Wandergruppe aus Monreal seine 125. Fuhrung auf dem Schiefergrubenwanderweg
durchfuhren. Der Vorsitzende uberreicht eine Flasche Sekt und eine Urkunde.

Juli: Unter Fiahrung der beiden Wegewarte Johannes Reitz und Achim Gorges wird am
Samstag, den 20 Juli eine halbtagige Pflegeaktion auf dem Schiefergrubenwanderweg
durchgefiihrt. Acht Helfer aus den Reihen der Mitglieder beteiligen sich hieran

September: Zur Kirmes, am 07. September macht
wieder einmal die Moselschiefer-Classic Station in
Mullenbach. Vorstandsmitglieder Dieter Peters und
Karin Winkel haben die Organisation der
Durchgangskontrolle  Gbernommen. Auch die
Schlepperfreunde Schieferland lassen es sich nicht
nehmen, auf ihrer internen Rundfahrt an der
Durchgangskontrolle vorbei zu schauen. Die 150
Teilnehmer der Moselschiefer-Classic sowie die 25
Teilnehmer der Moselschiefer-Schlepper-Classic
erhalten zur Erinnerung an die Durchfahrt in
Mullenbach, an der etwa 150 Zuschauer die
Fahrzeuge begrifRen, eine Schieferplatte mit
Erinnerungsfoto der Veranstaltung.




Oktober: Auf dem Herbstmarkt in Kaisersesch wirbt die Tourist-Information der
Verbandsgemeinde Kaisersesch erstmalig mit einem neuen Flyer, der den Wanderweg
-Himmel und Erd“ —Von Millenbach durch das Kaulenbachtal zum Kloster Martental —
bewirbt. Siehe auch Beitrag ,Zwischen Himmel und Erd“ in diesem Bergmann.

Ortstermin mit der oberen Landepflegebehdrde und der unteren Naturschutzbehérde auf der
Herrenwiese im Kaulenbachtal. Dieter Peters versucht von den Vertretern der Behdrden die
grundsatzliche Genehmigung zu erhalten, eines der Gebaude auf der Herrenwiese in
althergebrachter Bauweise wieder zu erstellen. Die Vertreter der Behérden stimmen diesem
Vorhaben unter Auflagen zu. Fir den Verein zur Erhaltung der Schieferbergbaugeschichte
geht es nunmehr darum, potentielle Sponsoren zur Erstellung eines solchen Gebaudes als
Unterstellmoglichkeit oder grines Klassenzimmer fir Schulklassen zu finden. Der
Wiederaufbau eines der Gebaude ware ein weiteres Highlight im Verlauf des
Schiefergrubenwanderwegs.




Zur jahrlichen Freischneide- und Pflegeaktion hatte der Verein zur Erhaltung der
Sch|eferbergbaugesch|chte seine Mitglieder sowie die Freiwilligen Feuerwehren Leienkaul,
X Mullenbach und Laubach, die EPG-Pfadfindersippe
Mullenbach-Laubach und die Schlepperfreunde
Schieferland, die alle eine  Patenschaft im
== Naturschutzgebiet Kaulenbachtal Ubernommen haben,
" eingeladen. Bei wunderschonem Herbstwetter — einer der
. Beteiligten meinte: ,Petrus muss wohl Mitglied im
Schieferverein sein“ — konnte Vorsitzender Dieter Laux
insgesamt weit Uber 60 ehrenamtliche Helfer auf der
| | .Herrenwiese, dem ehemaligen Standort des
Mullenbacher Dachschieferwerks im Kaulenbachtal begrifRen. Fir die vielen Aktiven geht es
bei der jahrlichen Aktion, die durch die Stiftung Natur und Umwelt Rheinland-Pfalz -
Besitzerin der riesigen Halden in der ehemaligen Schieferbergbaumetropole - besonders
gewdurdigt wird, um die Sicherung der Lebensrdume fir Flora und Fauna auf den
& Schieferhalden. Die MalRRnahmen werden Uberwacht durch die

zustandigen Biotopbetreuer Dr. Corinna Lehr und Winfried Schepp
von ,biodata“ Mainz. lhre Aufgabe ist es die vielen verschiedenen
Pflanzen an den Haldenrdndern zu differenzieren, so dass bei den
Frelschneldemarsnahmen keine seltenen Arten unter die Sichel der
1R Freischneider kommen. Dr.

Lehr, die viele
Naturschutzmalinahmen im
Lande begleitet, ist immer
wieder begeistert von dem ehrenamtlichen

Engagement, welches
sonst finden wir eine so
die sich ehrenamtlich und
grol3en

hier geleistet wird. ,Nirgendwo
groBe Menge von Menschen,
ohne Bezahlung an derartig
‘ -~ & . Naturschutzmalinahmen

beteiligen. Das Engagement der Kaulenbachtal-Anrainer ist
beispielgebend®, so Dr. Lehr. Auch der Vereinsvorsitzende bedankt
sich bei Allen die sich immer wieder fir die Erhaltung des Natur- und
Denkmalschutzgebietes einsetzen. ,Unsere Region identifiziert sich
mit ihrer Geschichte und mit der Schonheit ihrer einmaligen
Landschaft in diesem Habitat, welches ehemals Zentrale der
umfangreichsten Schieferindustrie westlich des Rheins war. Die
Natur hat uns nach Stilllegung der letzten Gruben ein Kleinod
geschenkt, welches es zu sichern gilt, damit auch nachfolgende
Generationen den Aufenthalt und das Wandern hier genief3en kdnnen. Jeder Einzelne von
euch sorgt mit seinem Engagement fir dieses Ziel“, so Dieter Laux. Besondere Freude
macht es zu sehen, dass sich die Pfadfinder mit fast 20 Jugendlichen beteiligten. lhre
Aktivitdt, die von Stammesmeister Hans Schumann und der EPG Bundesvorsitzenden
Dorothea Schumann angeleitet wurde, bildet einen wichtigen Grundstock um auch jlingere
Menschen fur ihre Heimat, Geschichte und
Natur zu begeistern Zur Starkung fir alle gab
es nach dem anstrengenden Pflegeeinsatz
ein gutes [Essen, welches auf der
Herrenwiese, mit Blick auf die hdchsten
Schieferhalden  Deutschlands  genossen
werden konnte.

Ende Oktober erfahren wir von der Stiftung
Natur und Umwelt Rheinland-Pfalz, dass die
Sicherung des Matthias Josef Stollen auf der




Herrenwiese wahrscheinlich zum Stiftungsprojekt erklart wird. Der Stiftungsrat wird hiertiber
auf seiner fir Ende November geplanten Sitzung entscheiden. Die Kosten fur die Sicherung
des Stollens wurden in diesem Falle von der Stiftung tbernommen.

November: Anfang November wird durch die Vereinsmitglieder Toni Regnier, Franz Schmitz
und Wolfgang Fréschen das zweite Waldsofa im Bereich Escherkaul installiert. Ab sofort
kann man auch hier in Ruhe verweilen und in Gedanken bei herrlichem Blick Uber das
Kaulenbachtal die alte Zeit des Schieferbergbaus Revue passieren lassen.

Auf einer Vorstandssitzung schlagt der Vorsitzende eine Ausstattung des
Schiefergrubenwanderweges mit neuen Wegeschildern vor. In letzter Zeit hauften sich die
Hinweise, dass die Markierung des Wanderweges teilweise nicht mehr besteht, da
Wegeschilder zerstort wurden. Der Vorsitzende legt ein Muster eines selbst entworfenen und
produzierten Wegeschildes vor. Der Vorstand entscheidet einstimmig, dass Wegeschilder
nach Art der Vorlage produziert und im Fruhjahr 2014
installiert werden sollen. Die Hinweistafeln auf Schiefer (13 x
| 18 cm) enthalten Informationen Uber die Bezeichnung des
@ aktuellen Standortes, die Entfernungen nach Millenbach,
Laubach und Leienkaul in beiden Richtungen, Wegezeichen,
Wappen des Vereins und das neue Logo der Schieferland-
g Touristik (zwei zum Herz geformte Schieferhammer).
KAULENBACHTAL == Dezember: Toni Regnier, Wolfgang Fréschen und Franz

2 BOERE  Schmitz installieren vor dem alten Pfarrhaus in Mullenbach
f einen Weihnachtsbaum mit Beleuchtung. Dieser wird die
e Besucher des Kulturzentrums und der Kirche uber die

@ \Weihnachtszeit mit seinem Lichterglanz begleiten.

| Der Vorstand startet einen Aufruf an alle die Interesse hatten
o PR als Wanderflhrer flr den Verein tatig zu sein. Durch
& Ptk p*%e Krankheit sind leider drei unserer Fuhrer langfristig
ausgefallen. Auch im Hinblick auf die Attraktivitdt der durch
das Tourismus-Buro der VG initierten Gruppen-Fuhrung

. .Himmel und Erd“ (siehe folgenden Beitrag). Suchen wir
drlngend wanderfreudlge und kulturinteressierte Nachfolger. Ein Leitfaden zum einarbeiten
fur Wanderfuhrer liegt bereit. Bitte melden!!!!

2,11 <Leienkau[> 2,74

Zwischen ,Himmel und Erd*

Dieter Laux

Der Verein zur Erhaltung der Schieferbergbaugeschichte bietet in Zusammenarbeit mit dem
Touristikbiiro der Verbandsgemeinde Kaisersesch die neue Gruppenwanderung ,Himmel
und Erd* an. Das Schieferland Kaisersesch hat einige touristische Highlights, die bisher
quasi im Dornroschenschlaf lagen. Das Wandererlebnis im Schieferland steht dabei
eindeutig im Vordergrund der zukinftigen Aktivitaten. Der Schiefergrubenwanderweg, der
mittlerweile fast 12.000 Wanderfreunde in unsere Region gefuhrt hat, hat hierbei einen ganz
besonderen Stellenwert. Das grof3e Engagement der Kaulenbachtal-Anrainer und die
Identifikation mit ,ihrer* Geschichte des Schieferbergbaus ist neben einer einmaligen
Landschaft mit besonderer Flora und Fauna Ansporn fir die Gaste das Schieferland zu
besuchen. Verbunden mit der jahrhundertealten Geschichte des Klosters Martental bieten
wir den Gasten der Region die Mdoglichkeit ,Himmel (Kloster Martental) und Erd
(Schieferbergbau)” gleichfalls eindringlich zu erleben. Der Abschluss in einem der
Gastronomischen Betriebe unserer Heimat bildet quasi den lukullischen Abschluss.



, oA Schleferland Q

Ka |Sersesch Mit Herz & Weitsicht!

Erlebniswanderung

Die gefuhrte Gruppen-Erlebniswanderung ,Himmel und Erd“ macht Geschichte hautnah
erlebbar. Von der ,Erd“, dem ehemaligen Schieferbergbau geht es zum ,Himmel®, dem
eindrucksvollen Kloster Maria Martental, welches bereits von zahlreichen Pilgern besucht
wurde. Auch fur das leibliche Wohl ist gesorgt — wer mochte kann sich nach der
abwechslungsreichen Wanderung in einem der Gastronomiebetriebe mit Schiefer-Wein und

regionalen Spezialitdten verw6hnen lassen.
S —— R W

Die gefuhrte Gruppenwanderung findet unter Begleitung eines
Referenten des Vereins zur Erhaltung der
Schieferbergbaugeschichte e.V. statt. Sie beginnt in Mullenbach
am Kulturzentrum und erstreckt sich entlang einer landschaftlich
reizvollen Wegstrecke, gesdumt von alten Schiefergruben,
Stolleneingdngen, Gebauderesten sowie der hdchsten
Schieferhalde Deutschlands bis zur steilen Schieferwand im Kaulenbachtal.

Vom Schieferbergbau zum Wallfahrtsort Kloster Martental

Dort schliel3t sich der zweite Teil der Wanderung durch das romantische Tal der ,Wilden
Endert* mit ihrem munteren Bachlauf an. Vorbei am Wasserfall ,Die Rausch” tiberqueren Sie
die Endert und wandern hinauf zur Wallfahrtskirche und zum Kloster Maria Martental mit
einer Uber 800 Jahre andauernden Klostertradition. Ein

Referent des Klosters nimmt Sie in Empfang und schildert
lhnen die eindrucksvolle Geschichte des Ordens des
Klosters und der r
Wallfahrtskirche.




Fotos im Original: Von Christoph Gerhartz, Binningen
Anschliel3end bleibt genligend Zeit um im Pilgerheim oder dem Klosterladen zu verweilen.

Nach dieser erlebnisreichen Wanderung kdénnen Sie den Tag mit regionalen Spezialitaten in
einem der Gastronomiebetriebe im Schieferland Kaisersesch ausklingen lassen.

So lebte man ,auf der Leienkaul“ gestern, so lebt m an heute
Grindung bis vor dem 2. Weltkrieg

Werner Schumacher

In der Nacht vom 8. auf den 9. Januar 1959 beendeten Naturgewalten die seit dem Ende
des 17. Jh. belegbare, aber mit Sicherheit schon viel altere Tradition des Schieferabbaues
am Kaulen- und Sesterbach bei Mullenbach und Laubach-Leienkaul. Schneeschmelze und
Wassereinbriiche hatten tber Nacht die drei Grubensohlen der damals noch als einzige
fordernden Grube ,Maria Schacht” Uberflutet und Werkzeuge, Maschinen und Sprengmittel
vernichtet. Eingesetzte Pumpen schafften es nicht, die Wassermengen zu lenzen. Diese
bergménnische Katastrophe fuhrte letztlich dazu, dass der Betrieb eingestellt wurde. Die
Bergleute, ,Koulemanner* genannt, mussten sich neue Arbeit suchen.

Seit dem sind 40 Jahre vergangen und dies soll Anlass
dafiir sein, dass Leben der Bewohner des Ortsteiles
Leienkaul der Gemeinde Laubach frUher und heute zu
betrachten.  Wir wollen dabei, soweit moglich, auf
nuchternes Zahlenmaterial verzichten, es geht uns
vielmehr darum darzustellen, wie die ,Altvorderen” friiher
und wie die Leienkauler heute leben.

Wie waren die Verhéltnisse, als die Bergleute Ende des
18. Jahrhunderts in der Nahe ihrer Arbeitsstellen, der
Gruben an der Ostseite des Kaulen- und am Oberlauf
des Sesterbaches, in der Gemarkung von Laubach ,Auf



den Leyenkaulen“, eine typische Bergarbeitersiedlung grindeten und sie ,Leienkaul®
nannten. Als Name flr die neue Siedlung ibernahm man die Flurbezeichnung, er setzt sich
aus dem vorgermanischen Wort ,Lei“ (auch Lay oder Lai) fur ,Stein“ oder ,Fels” und dem
mundartlichen Wort fur Grube, namlich ,Kaul“, zusammen.

An die Besonderheiten und Kuriositaten, die sich
daraus ergaben und sich bis heute ergeben, dass die
neue Siedlung dort errichtet wurde, wo die Gemarkung
von Laubach an die Gemarkungen der
Nachbargemeinden  Masburg, Kaisersesch  und
Landkern grenzt hatten die ersten Siedler mit Sicherheit
nicht gedacht. Darauf soll in dem Teil unseres
Aufsatzes, der das Leben im heutigen Leienkaul
beschreibt, ndher eingegangen werden.
Die Flurbeschaffenheit in den Orten Mdullenbach und
Laubach bot aul3erst schlechte Bedingungen fur Landwirtschaft und Ackerbau. Steiniges, oft
felsiges und geneigtes Geldnde, mit wenig tiefgriindigem Boden, verlangten schwierige
Arbeitsbedingungen und brachten wenig Ertrag, der nicht ausreichte, um die, meist
zahlreichen, Familienmitglieder zu ernahren. Der Anteil der Bewohner in den beiden Orten,
die keine Landwirtschaft betrieben, war doppelt so hoch als der in den Dorfern des
Umlandes. Nur jedes siebente Haus war mit landwirtschaftlichen Nebengebauden
ausgestattet, ebenfalls ein Zeichen daflr, dass Landwirtschaft nur im Nebenerwerb
betrieben wurde. Bei den tbrigen Hausern diente ein kleiner, an das Haus angebauter Stall
zur Aufnahme des wenigen Viehs, das aus ein oder zwei Schweinen, Ziegen und Federvieh
bestand, bestenfalls und als Ausnahme vielleicht eine Kuh und ein Zugtier. Im Erdgeschol3
des Wohnhauses diente ein Raum der Lagerung der Feldfriichte, daneben befand sich die
Kiche.
Feldarbeit, das war die Arbeit der Frauen und der minderjahrigen Kinder. Die Manner und
alteren Jungen waren in sechs wochentlichen Schichten zu je zwdlf Stunden in den Gruben
beschaftigt. Obwohl sie die Bergarbeit bis an die Grenze ihrer physischen Leistungsfahigkeit
beanspruchte, war der Weg der Manner nach der Schicht nicht unmittelbar nach Hause,
meist ging’s ohne Umweg ebenfalls ins Feld.
Entsprechend war der Gesundheitszustand der Bevoélkerung. Fur 1790 liegen folgende
Zahlen vor: Mullenbach hatte etwa 200, Laubach etwa 100 Einwohner im gleichen Verhéltnis
der beiden Geschlechter. 40% der Einwohner waren Kinder, bei einer Kindersterblichkeit von
40% bis zum funften Lebensjahr. Die Lebenserwartung fur Erwachsene lag zwischen 50 und
60 Jahren.
Immer wieder liest man in Berichten Uber
Bergleute von dem Lungeheuren”
Alkoholkonsum, der die Ursache fur Armut,
Krankheiten und der frihen Sterblichkeit sein
soll. Ich finde diese Berichterstattung einfach
unseriés und mallos Ubertrieben. Sicherlich
wurde bei passenden Gelegenheiten auch
Alkohol getrunken; Bergleute sind und waren
gesellige Leute; das brachte allein schon ihre
Arbeit mit sich. Man musste sich aufeinander
verlassen, dem Kumpel blind vertrauen kénnen,
ohne dies war die Arbeit im Berg Uberhaupt
nicht madglich. Ein ,besoffener Kumpel neben sich, das ware schon einem Selbstmord
gleichgekommen. Die Aussage vom Ubermaligen Alkoholgenuss der Bergleute wird oft
damit untermauert, dass die Grubenbetreiber schliel3lich Alkoholverbot auf den Gruben
erteilt hatten, auch dies durfte so nicht richtig sein. Alkoholverbot erscheint mir allein aus



der gefahrvollen Arbeit angebracht gewesen zu sein, bestimmt aber nicht ausschliel3lich
wegen des angeblichen Alkoholmissbrauchs durch die Bergleute.
Man sollte eher die Grinde fur Armut, Krankheit und friher Sterblichkeit in der harten,
gefahrvollen Arbeit und in der kaum vorhandenen arztlichen Versorgung suchen.
So sah es also aus, als der erste Schieferarbeiter sich ein Haus in der Nahe der Grube
Colonia am Kaulenbach baute. Ihm blieb jetzt der lange Fuldweg von und zur Arbeitsstelle
erspart und viele folgten seinem Beispiel. Manner aus Millenbach, Laubach und den
anderen Dorfern des Umlandes siedelten nach und nach ,auf der Leienkaul“. Dazu kamen
Bergleute von Mosel und Hunsrick, die, aus welchen Griunden auch immer, von den
dortigen Schiefergruben in das Eifelrevier wechselten. Und dann waren da noch die
Emigranten aus den belgischen Ardennen und Nordfrankreich, die in der Zeit der
Franzosischen Revolution aus ihrer Heimat gefliichtet waren. Trotz der spateren mehrfachen
Amnestien blieben viele von ihnen hier wohnen. Ihre Nachfahren sind heute noch an ihren,
vielfach eingedeutschten, Familiennamen, wie: Buschwa (= Bourgeois), Allar(d), Gorges,
Lefev (= Le Fefre), Gilles, Regnier usw., zu erkennen.
Am Sesterbach wurden die ersten, von den erbarmlichen Verhaltnissen ihrer Bewohner
zeugenden, Hauser Anfang des 19. Jh. gebaut, bald aber verlassen und blieben als Ruinen
zurlck. Die ersten Tagebaugruben befanden sich ebenfalls am Sesterbach. Spater begann
man im Sesterbachtal, im Endertbachtal nahe der Postbriicke, im Heipenberg (4 Betriebe)
und auf dem Kaulenberg (8 Betriebe) Stollen in den Berg zu treiben. Absonderliche Namen
wie etwa: ,Hollenport®, ,Blumenkorbchen®, ,Predigtstuhl®, ,Milchwéarm®, ,Julienstuhl* und
.Maxstuhl“ vergab man fur sie. Teilweise waren die Gruben in Privatbesitz, wobei allerdings
oft mehr als 100, aus einer Familie stammende Personen, Eigner waren. Dies lag an dem
damals in der Eifel praktizierten Erbrecht, der sog. Realteilung, bei der nicht nur das
Vermdgen des Erblassers anteilmalig auf seine Erben aufgeteilt, sondern auch einzelne
Grundsticksparzellen anteilmafdig auf gesplittet wurden. Dieses flihrte natirlich dazu, dass
die Einzelerben wenig investieren und viel Gewinn machen wollten. Gewinne, die trotz der
geringen Lohne fur die Bergleute, durch die hohen Transportkosten des Schiefers mit
Pferdefuhrwerken nach Klotten zur Verschiffung auf der Mosel erheblich geschmalert
wurden.
Es herrschte permanente Armut, sowohl bei den Schiefergrubenarbeitern als meist auch bei
den -besitzern. Kleinbetriebe mussten aufgegeben werden bzw. wurden von Leienh&ndlern
aus Klotten und Cochem aufgekauft. Um 1900 blieben nur noch drei groRere Betriebe,
namlich ,Maria Schacht”, das friher J. Schunk aus Klotten gehorte und an die Firma Carl
Wehrhan aus Neuss verkauft wurde, 2. der Colonia-Schacht, Besitzer die Fa. Helfauer in
KoIn und 3. das Millenbacher Dachschieferwerk, das zu 1/3 der Fa. Gebr. Rother, Frankfurt
und zu 2/3 den Familien Franzen, Schmitz und Gilles gehorte. AuRer dem bestanden noch
zwei Kkleinere Gruben, die Hoéllenport, Besitzer Schmitz aus Millenbach, die aber der
.Harewi3“, wie friher das Mdullenbacher Dachschieferwerk hiel3, angeschlossen war. Die
zweite kleine Grube war in Besitz der Familie Klasen.
1898, die Eifeleisenbahn hat 1895 ihren Betrieb aufgenommen, wird die Arbeit etwas
leichter. Maria Schacht und Colonia beférdern die Steine jetzt mit Maschinenkraft aus den
Gruben. Colonia legt einen Schienenstrang bis nach Mullenbach, auf welchen kleine Wagen
von Pferden gezogen, den Schiefer beférdern. Maria Schacht baute 1907/08 einen

Schienenweg zum Eisenbahngleis am Masburger-Wald der hinter

der ,Wolfsburg“ verlief. Ebenfalls 1908 baute das ,Mdullenbacher

Dachschieferwerk” eine von einem Dieselmotor getriebene Bahn,

welche den Schiefer aus dem Kaulenbachtal den steilen

Kaulenberg hinauf

beforderte.

Lassen wir hier einmal einen

unbekannten Chronisten zu

Wort kommen, der die



ersten Jahrzehnte unseres Jahrhunderts so schildert: ,Leienkaul hatte bei der Volkszahlung
am 1.12.1900 357 Seelen. Bei der Zahlung 1905 waren es 396. Man zahlte 60 Gehdfte
(darunter sind wohl Wohnh&auser zu verstehen, der Verfasser) wovon 45 Viehbestand hatten.
Insgesamt wurden 145 Schafe, 88 Schweine, 23 Pferde und 115 Stick Rindvieh gezahlt.”
Das war die Statistik und jetzt das Leben: ,Morgens um 7.00 Uhr, im Winter um 8.00 Uhr,
ziehen die ,Kouleméanner* scharenweise auf die Kaul, um bis abends 19.00 Uhr in
anstrengender Arbeit ihr Brot zu verdienen. Das blauleinene Brotsackchen mit
selbstgebackenem Schwarzbrot, Mehl- oder Kartoffelpfannkuchen mit gesalzener Butter
gefullt hangt mit der ,Kaffebull, gefillt mit schwarzem Kaffe, an der Seite. In der rechten
Hand tragen sie den derben Knotenstock. Dazu qualmt das unvermeidliche ,Mé6tzje", eine
kurze irdene Pfeife mit Strang, das ist der billigste Strangtabak von minderer Qualitat. Im
Gegensatz zu friher, als die Steine auf dem Rucken zu Tage gefordert wurden, ist ihnen
durch die Maschinen die Arbeit erheblich leichter geworden. Doch immer noch ist ihre
Tatigkeit in den feuchten, dumpfen Gruben sehr anstrengend, wovon uns am Abend die
blassen Gesichter eine beredte Sprache sprechen. Die harte Arbeit fordert die Sterblichkeit.
Alte Leute unter den Schieferbrechern sind selten. Viele junge Menschen sterben an der
Schwindsucht (Tuberkulose).

Die wenigen, die nicht auf den Gruben arbeiten sind Ackerer. Einzige Ausnahmen, ein
Schmied und ein Schlosser, die jedoch ebenfalls auf Maria Schacht beschaftigt sind.
Sonstige Handwerker wohnen in Leienkaul nicht, wohl aber zwei Kramer.

Im Gegensatz zu den letzten Jahrzehnten des 19. Jh. hat sich das bebaubare Land
bedeutend vermehrt, weil man Heideland aufschloss, das zu einem Spottpreis gekauft, durch
den FleiR der Koulemanner und ihrer Familien in wenigen Jahren in ertragreiche Acker
verwandelt wurde. Kartoffeln und Roggen werden hauptsachlich angebaut und dabei die
Rindviehzucht und Schweineaufzucht keineswegs vernachlassigt. Da infolge der geringen
Anzahl von Wiesen zu wenig Heu fur die Winterzeit vorhanden ist, versucht man durch das
Anpflanzen von Kohlriiben diesen Mangel auszugleichen. Das allabendliche ,gretzen®, das
Zerkleinern der Ruben, ist Aufgabe der jingeren Kinder der Familien. Die Schafzucht ist
stark zuriickgegangen. Nur der Ringhof (= Martentalerhof, d. Verfasser) besitzt noch 200
Schafe.

1922 ging die Grubenanlage ,Maria Schacht” fur 1,5 Millionen Mark in den Besitz der Gebr.
Rother tGber. 1928 wurden ,Colonia“ und ,Harewiss" geschlossen. Viele junge Leute suchten
sich andere Arbeitsstellen und zogen aus Leienkaul fort.

Die Volksschule in Leienkaul

1816 hatte die Pfarrei Mullenbach, zu der Laubach
und Leienkaul gehorten, nur die Schule in
Millenbach mit einer Lehrperson. Da der
Schulbesuch nicht obligatorisch war, konnten viele
Leute noch nicht einmal ihren Namen schreiben und
machten stattdessen drei Kreuze. 1850 bemihte
sich Laubach um einen eigenen ,Winterlehrer®, ein
Lehrer also, der nur in den Wintermonaten
unterrichtete. Es war ein Mann aus dem Dorf, der
gegen geringe Entlohnung und die Kost, die Kinder
aus Laubach und Leienkaul in einem Schulzimmer,
das haufig wechselte, unterrichtete. Sein Essen
bekam er jeden Tag in einem anderen Haus. Da die Schulerzahl schnell angestiegen war,
bekam Leienkaul 1875 seine eigene einklassige Schule, in der die Schiuller aller Jahrgange
von einem Lehrer in einem Raum unterrichtet wurden. Lehrer Becker, war der erste Lehrer in
Leienkaul, der von 1875 bis 1883 dort unterrichtete. 1910 war die Schilerzahl in Leienkaul
auf 115 Kinder angewachsen und man richtete eine zweite Lehrerstelle ein.”

Leienkaul heute Thomas Brost




Eine Bastion in Sachen Eigenstandigkeit bufte Leienkaul in den siebziger Jahren ein: Die
Volksschule, die zwei Klassen (1. bis 4.; 5. bis 8 Schuljahr) umfasste, schloss ihre Pforten.
Seither besuchen nicht nur die Neuntklassler die Schulen in Kaisersesch.

Das abrupte Ende der Schiefer-Ara konnte den
Leienkauler nur kurzzeitig etwas anhaben. Arbeiten
fanden die ehemaligen Bergarbeiter vor allem bei
der Bundeswehr, die fir die Standorte Blchel und
Ulmen zu Beginn der 60er Jahre einen erhéhten
Bedarf  decken musste.  Auch in  der
Dienstleistungsbranche kamen die Leienkauler
unter. Die attraktive Lage sorgte zudem dafir, dass
die Einwohnerzahl Leienkauls nicht sank. Zu den
Ortsansassigen kamen Stadter hinzu, die zunachst
nur ihre Wochenenden in Leienkaul verbringen
wollten. Schliel3lich verlagerten einige von ihnen
den Hauptwohnsitz nach Leienkaul. Und das kam letztlich auch dem Vereinsleben zugute.
Apropos Vereine:

Leser, kommst Du nach Leienkaul — dann fallt Dir al s erstes der Sport ein. Denn der
380 Einwohner z&hlende Ortsteil von Laubach errang seine Bekanntheit grof3tenteils durch
,Konig Ful3ball“. Wer durch Leienkaul geht, der trifft sie, die alten Fans und die ehemals
aktiven Ful3baller, die manche Erinnerung auf ihren Lippen haben. ,Als wir Anfang der 70er
Jahre mit proppevollem Bus zu den Aufstiegsspielen in den Hunsriick gefahren sind und wir
aus einem 1:4 ein 7:4 machten....“so fangen die Gesprache an, die oft mit dem ,hundertsten
Tor, das uns den Aufstieg in die B-Klasse brachte” enden. Und es tauchen vor dem geistigen
Auge die Originale auf, wie Kaule-Rickes-Johann oder May-Hermann, die die Ful3baller oft
mit Flissigem belohnten. Als eigenstandiger Verein spielte der Sportverein Leienkaul in den
80er Jahren in der Kreisliga A Hunsruck/Mosel: Noch heute ist der SV-Leienkaul, inzwischen
mit FC und TUS Kaisersesch liiert, im Fu3ball eine gute Adresse.

Insgesamt 10 Vereine, die Feuerwehr inbegriffen, gibt es ,auf der Leienkaul*:
Seit 1945, als die Feuerwehr als Pflichtwehr ins Leben gerufen wurde, hat die, heute,
.Freiwillige Feuerwehr Leienkaul® ihr Material kontinuierlich modern aufgeristet. In
Eigenleistung der Wehrleute entstand aus der ehemaligen Lehrerwohnung ein
Schulungsraum. In den 52 Jahren des Bestehens amtierten sieben Wehrfihrer, von denen
Michael Zimmer, mit 16 Jahren, die langste Amtszeit innehatte. Derzeit zahlt die Truppe
unter Wehrfihrer Franz-Josef Hennen, 16 aktive Wehrmanner.
Fur Kultur- und Brauchtumspflege im Leienkauler
Dorfleben zeichnen: Frauengemeinschatft,
Mohnenverein (89 Mitglieder), Jugendgruppe (18),
der 1937 gegrundete Kirchenchor (93) und der
Musikverein (20) verantwortlich. Eine aktive
Ortsgruppe des Deutschen Roten Kreuzes ist in
Leienkaul tatig und der Reiter kann seinen Sport im
.Reit- und Fahrverein“ austben.
Unter tatkraftiger Mithilfe der Ortsverein bemunht
sich eine Stiftung und ein FoOrderverein um die
Erhaltung des Wahrzeichens von Leienkaul der
»<gigantischen Schieferhalde® des ehemaligen
.Maria Schachtes”, als Biotop. Selbstverstandlich wird in den Vereinen nicht ausschlief3lich
dem Vereinszweck gehuldigt, nein — und dem werden alle zustimmen, die die Mentalitat der
Leienkauler kennen - hier wird auch, und vor allem, die Geselligkeit und der Frohsinn
gepflegt. 1999 wird auch Leienkaul, als letztes Dorf in der Verbandsgemeinde Kaisersesch,



.Klare* Abwasser haben. Das rund zwei Kilometer lange Stral3endorf wird z.Zt. kanalisiert
und im Rahmen dieser MalRnahme auch neue Kreis- und Gemeindestral3en erhalten.

Beim Ortsteil Leienkaul stoRen die Gemarkungsgrenzen der Gemeinde Laubach an die
Grenzen von Masburg (Breitenbruch), Kaisersesch (Teile der Schonen Aussicht) und
Landkern (Neuhof). Mit den genannten Siedlungen ist Leienkaul im Laufe der Jahre so
zusammengewachsen, dass sich heute — wenn auch ein weit auseinandergezogenes — aber
trotzdem einheitliches Besiedlungsgebiet ergibt. Dies hat aber zur Folge, dass sich,
insbesondere dann, wenn Ooffentliche MalRnahmen durchzufiihren sind, Ortsvorsteher
Burkhard Klinkner, als ,Jongleur* zwischen den einzelnen Gemeinden betatigen muss. Als
Beispiel sei hier nur der Leienkauler Friedhof genannt: Der liegt namlich in der Gemarkung
von Masburg, aber es werden dort auch die Toten von Leienkaul, des Neuhofes und der
Schonen Aussicht bestattet. Friedhofsangelegenheiten bedirfen demnach der Zustimmung
aller beteiligten Ortsparlamente, die Klinkner, wie man so schén sagt ,Unter einen Hut*
bringen muss.

Wenn wir das Leben gestern und heute ,Auf der Leienkaul” betrachten, muss festgestellt
werden: Aus dem frihen Leienkaul mit seinen erbarmlichen und teilweise
menschenunwirdigen Behausungen der Schieferbrecher ist heute ein schmucker,
liebenswerter Ort geworden auf den seine Birger mit Recht stolz sein kénnen.

Beitrag wurde erstmalig verdffentlicht im Jahre 1999 im Heimatjahrbuch Cochem-Zell, Seite 203. Titel:
~Schieferabbau vor 40 Jahren in Leienkaul eingestellt”.

Fotos: Archiv des Vereins zur Erhaltung der Schieferbergbaugeschichte e. V. und Josef Lanser Leienkaul
Quellen zu Leienkaul ,Griindung....":

1. Verfasser unbekannt: Manuskript einer Chronik von Leienkaul, begonnen 1917

2. Barthels, Dr. Christoph: ,Schieferdorfer” ,Dachschieferbergbau im Linksrheingebiet...."

Hoffnungsvolle Bahnprojekte fur unsere Schieferreqi on
Rolf Peters

Mit der Moselbahn (1879), der Verbindung Andernach bis Mayen-Ost (1880) und der
Weiterfihrung Mayen bis Gerolstein (1895) wurde unsere Gegend an das Eisenbahnnetz
angeschlossen. Nach wenigen Jahren entstanden neue Ideen, mit denen der Landkreis noch
besser erschlossen werden sollte. Alle Bahnprojekte stellten die Schieferindustrie in
Laubach-Leienkaul-Mtllenbach und Dungenheim/Kehrig in den Mittelpunkt. Es war die
einzige nennenswerte Industrie im Kreis Cochem. Gleichzeitig wurde versucht, den Abbau
anderer Bodenschétze und die Land- und Forstwirtschaft zu férdern.

Bereits im April 1906 befasste sich die Handelskammer Koblenz mit einer Denkschrift fir das
Bahnprojekt Cochem-Adenau:

.Diese Denkschrift betont, dass die geplante Verbindung nicht nur lokale Bedeutung hat,
sondern auch eine grof3e Wichtigkeit fur den durchgehenden Verkehr, und sozusagen das
fehlende Glied in der ganzen Eifelbahnkette ist. Die beiden Moselbahnstationen Coblenz und
Wittlich (Wengerohr) mit rund 80 km Entfernung lagen ohne eine Zwischenverbindung viel zu
weit auseinander. Besonders benachteiligt durch den jetzigen Zustand sei der Kreis
Cochem. Durch den Bau der Linie Andernach-Gerolstein habe namentlich eine
Verschiebung zu Ungunsten der Stadt Cochem stattgefunden. Ein groRer Teil der
Ortschaften der Burgermeisterei Kaisersesch hat infolge der bequemeren Verbindung mit
den Stationen Kaisersesch, Miullenbach und Urmersbach seinen geschaftlichen Verkehr
groldtenteils nach Mayen verlegt, und jetzt sollen sogar 14 Gemeinden dieser
Blrgermeisterei dem Amtsgericht Mayen, also einem anderen Kreise, zugeteilt werden. Die
neue Linie ware von Cochem durch das Enderttal, nah e an Greimersburg vorbei bis in
die Nahe der Briuck’'s-Muhle zur Aufnahme der bedeute  nden Dachschiefergruben von
Werhahn in Neul3, Helf in Koln, Rother in Frankfurt a. M., der Mdullenbacher
Dachschieferwerke u. a.“ zu fihren.  Die Ruine der Briicks-Mihle befindet sich heute



unterhalb der Halden der Grube ,Herrenwiese” im Kaulenbachtal. Die Strecke sollte weiter
,2durch das Konigliche Waldrevier Hochpochten auf di e Hohe zu fihren, welche
zwischen Buchel und Alflen, etwa bei dem Chausseeha  us-Bichel erreicht wirde.
Blchel und Alflen wirden alsdann etwa je 2 km von d  er Linie entfernt sein. Von dort
musste die Eisenbahn in die Nahe und zwischen den O  rtschaften Schmitt,
Gillenbeuren, Gevenich, Weiler, Driesch nach Lutzer ath zu und von dort weiter nach
Wagenhausen, Wollmerath, Demerath, Steiningen, zur Aufnahme der bedeutenden
Kieslager, nach Bahnhof Utzerath (Eifelbahn) gefihr t werden, von dort misste dann
der Anschlu3 Uber Kelberg nach Adenau erfolgen. Aul3er den genannten wirde noch
eine ganze Reihe von Doérfern in Entfernungen von 5-7 km im Eisenbahnbereiche liegen und
bequemen Anschluss haben. Der Grunderwerb wirde jedenfalls sehr billig sein und das
inbetracht kommende Gemeindeland wohl unentgeltlich hergegeben werden. Beim
Aufschlusse dieser Eifelgebiete wirden aul3er den bereits erwahnten bedeutenden
Schiefersteinbriichen und Kiesmengen, viele Lager bestverwertbarer Gesteinsarten wie Tuff,
Basalt, Marmor, Basaltgrotzen und anderer Baumaterialien, ferner von Erzen (Silber und
Blei), Porzellanton, Schwerspatgruben, welche bis jetzt nicht, oder nur sehr mangelhaft
ausgebeutet werden konnten, angetroffen werden. Auch liegen an dieser Strecke grole,
fiskalische Waldungen, deren Wert durch bessere und billigere Abfuhr und Verwertung des
Holzes bedeutend steigen wirde. Aber auch fir alle Ubrigen landwirtschaftlichen Produkte,
wie Vieh, Bodenerzeugnisse aller Art, Dinger und Stroh wirden diese Eifeldorfer ein
bedeutend erweitertes Absatzgebiet gewinnen. Zugleich aber wirde fur die groR3e, teils sehr
arme Eifelbevolkerung auch reichliche Arbeitsgelegenheit und besserer Lebensunterhalt
geschaffen werden. Die Kammer beschloss in ihrer Sitzung vom 5. April das Projekt zu



befurworten, und gab auf Wunsch zweier Mitglieder auch die Zusage, ihr Interesse den in
Vorbereitung befindlichen Bahnprojekten Mayen-Adenau und Alf-Lutzerath zuzuwenden.”

Kartenausschnitt aus einer Karte der Rheinprovinz und der Provinz Westfalen, Section Bernkastel, 1862,
veroffentlicht in www.dilibri.de

Die Karte zeigt das alte Wegenetz in unserer Region. Die Bahnstrecke Mayen-Gerolstein ist
eingetragen.

Die friihere Postkutschenroute flhrte von Kaisersesch Uber Schone Aussicht durchs
Martental zur Kreuzung am Chausseehaus (bei Bichel) und weiter Uber das heutige
Flugplatzgelande bei Biichel nach Driesch und Lutzerath.

Im September 1907 sollte die Handelskammer Koblenz ein anderes Bahnprojekt
unterstitzen: ,Eine Anzahl Gemeinden der Birgermeistereien Carden und Kaisersesch hat
an den Minister der 6ffentlichen Arbeiten sowie an die beiden Hauser des Landtags ein
Gesuch um Genehmigung des Baues einer Eisenbahnverbindung von Carden nach

Kaisersesch mit FortfUhrung zur Ahrtalbahn  sowie einer Verbindung von Kaisersesch
Uber Lutzerath und Bertrich nach Bengel gerichtet. Die Begrindung des Projekts fiihrt im
Wesentlichen aus: Wahrend der westliche Teil der Eifel durch den Bahnbau Daun-Wittlich
eine neue Verbindung mit der Moselbahn erhalte und der Ostliche Teil, das Maifeld, durch
die Eifelbahn Coblenz-Mayen dem Verkehr erschlossen sei, entbehre die Voreifel zwischen
Mosel und Eifel einerseits und dem Alfbach und dem Elztal andrerseits noch jeder
Eisenbahnverbindung. An der Strecke Carden-Kaisersesch habe sowohl die Landwirtschatft,
fur die zur Zeit der Bezug von Wirtschaftsbeduirfnissen und der Absatz von Produkten mit zu
groBen Kosten und Zeitverlusten verbunden sei, als dass dem Wettbewerb besser



erschlossener Bezirke, z. B. des Maifeldes, erfolgreich begegnet werden kdnnte, wie auch
Handel und Industrie das grof3te Interesse. Denn aul3er zahlreichen bereits betriebenen
Schiefergruben seien im noérdlichen Teile des Gebiets noch viele abbaufahige
Schiefervorkommen vorhanden, deren Ausbeutung nach Herstellung der Bahn in Angriff
genommen werden wirde. Auch verschiedene Erzlager boten Aussicht auf lohnenden
Betrieb, wahrend ihr Abbau jetzt wegen ungeniigender Verfrachtungsgelegenheit unmdglich
sei. GroRRere Tonlager sowie guter Lehmboden besonders bei Hambuch und Zettingen
wurden bald die Errichtung von Steingutwerken und Ziegeleien hervorrufen. Die Strecke
Carden-Kaisersesch sei von allen ausfuhrbaren Verbindungen zwischen Mosel und Eifel die
kiurzeste (etwa 20 km lang). Sie habe keine besonderen Terrainschwierigkeiten zu
Uberwinden und sei daher auch die billigste. Durch die Weiterfihrung bis zu der bereits
bewilligten Ahrtalbahn wirde eine neue Verbindung mit dem Truppenibungsplatze
Elsenborn geschaffen und zugleich ein bisher von jedem Verkehr abgeschlossenes Gebiet
der Eifel aufgeschlossen. Die Weiterfihrung von Kaisersesch Uber Lutzerath na  ch
Bengel wirde zunachst den Vorteil bieten, dass die gro3en Schieferwerke auf der
Leienkaul, bei Laubach und Mdullenbach, die jetzt ih  ren Schiefer mit grof3en Unkosten
per Achse nach dem Bahnhof Kaisersesch fahren muisse n, sowie der grolRe
fiskalische Wald Hochpochten an den Verkehr angesch lossen wirden . Auch wirde
dem ganzen Birgermeistereibezirk Lutzerath sowie dem fiskalischen Bade Bertrich gentitzt
werden. Endlich wirde diese Weiterfuhrung eine Verbindung von Coblenz nach Trier
schaffen, die frei von Tunneln und Viadukten und daher in Friedens- wie in Kriegszeiten von
allergré3tem Werte ware."

Der linksrheinische Dachschieferbergbau hatte durch seine unglnstige Lage zu den
Eisenbahnen mit hohen Frachtkosten zu kdmpfen. Die Konkurrenz aus dem Ausland war ein
weiteres Problem. Die franz6sischen und belgischen Schieferlager waren kostengunstiger im
Abbau und nur mit geringem Zoll belastet. Der Luxemburger Schiefer kam in Anlehnung an
den ,Moselschiefer als ,Obermoselschiefer” in den Handel. Luxemburg gehorte 1912 zum
deutschen Zollverein und konnte daher zollfrei seine Waren nach Deutschland ausfihren.
Auch hier waren die Produktionskosten geringer. Die auslandischen Schieferproduzenten
konnten giinstiger als die einheimischen Gruben anbieten. Die Schieferindustrie im Mayen-
Mullenbacher Raum suchte nach einer Verbindung zwischen den Bahnlinien Mayen-
Gerolstein und Koblenz-Trier. Sie hoffte auf Frachtersparnisse gegeniber der auslandischen
Konkurrenz. Felix Doerr untersuchte in einer Dissertationsschrift 1912 die Ursachen und
befasste sich auch mit einer besseren VerkehrserschlieBung (Zitate mit einigen Korrekturen):
.Beil dem grofRen Hohenunterschied zwischen dem Moseltal und dem in Frage kommenden
Dachschiefergebiet, der durchschnittich 400 m betragt, stellen sich einer neuen
Bahnverbindung zwischen den genannten Eisenbahnlinien erhebliche technische
Schwierigkeiten entgegen.

Die Seitentaler der Mosel (Elz, Brohlbach, Pommerbach und Endert) sind eng und
gewunden und haben starkes Gefalle. Fur eine Bahnlinie durch das eine oder andere dieser
Taler werden deshalb viele Erdarbeiten, weiter der Bau mehrerer Tunnels und Briicken nétig
sein, kurz und gut, die Baukosten werden sich verhaltnismaRig sehr hoch belaufen. Bei der
Wabhl der Linienfuhrung allein die Schiefergruben zu bertcksichtigen empfiehlt sich nicht, da
ihr Versand kein so grof3er ist, dass dadurch die Rentabilitat der betreffenden Eisenbahn
gewahrleistet wirde. In allererster Linie wirde die neue Bahnlinie auf die Erzeugnisse der
Landwirtschaft und den Personenverkehr angewiesen sein. lhre Linienfihrung ware also
so zu halten, dass sie einerseits viele Ortschaften beruhrt, andererseits allen
Moselschiefergruben moglichst gleichmallig eine kiirz ere Verbindung nach der Mosel
und damit weiter Uber Trier nach dem Saarrevier und Lothringen bringt, zugleich aber
auch den auf weiten Landtransport angewiesenen Brlc hen, insbesondere den Gruben
bei Dungenheim, Kehrig, Gering und Laubach-Millenba ch einen vorteilhaften



Anschluss gestattet, um die Achsenbeforderung maogli chst auszuschalten und
hierdurch die Vorfracht zu verringern.” Doerr untersuchte vier Bahnprojekte, die teilweise
mit den oben genannten Bahnstrecken identisch waren.

Laubach-Cochem

,Die kurzeste Verbindung zwischen der Bahn Mayen-Gerolstein nach der Linie Koblenz-Trier
stellt eine Bahnlinie Laubach-Cochem durch das Enderttal dar. Diese wird nur 10 km lang,
hat dabei aber eine Steigung von 400 m im Durchschnitts-verhdltnis von 1:25 zu
Uberwinden, wahrend nach den Vorschriften der Koniglichen Eisenbahnverwaltung nur eine
Hochststeigung von 1:40 zul&ssig ist. Wenn sich nun auch durch Einlegung von langeren
Schleifen oder von Zahnradrampen diese technischen Schwierigkeiten mit Erfolg
Uberwinden liel3en, so wirden sich doch die Baukosten der Bahn schatzungsweise so
verteuern, dass sie ihre Rentabilitat in Frage stellen missten. Aus diesem Grunde ist der
Vorschlag als unausftihrbar zu verwerfen.”

Kaisersesch-Bengel

.Eine weitere Verbindung durfte eine Bahn Kaisersesch-Bengel darbieten. In Kaisersesch
ihren Ausgang nehmend, wirde sie Uber Alflen — Lutzerath nach Bengel an der Mosel
fuhren. Der Anschluss der Gruben von Laubach-Millenbach kdn nte in der N&he von
Grube Mariaschacht, etwa 469 m uber NN erfolgen . Aber abgesehen davon, dass in
diesem Falle die Gruben von Kehrig und Gering nicht an die Bahn angeschlossen werden
konnten, verursacht die notwendige Uberbriickung des Enderttales , dessen Sohle 320 m
Uber NN, also 150 m tiefer liegt als die Hangebank von Mariaschacht, Kosten von solcher
Hohe, dass die Ausfihrung dieser Bahnlinie nach Ansicht der Eisenbahndirektion zu
Saarbricken vollig aussichtslos  erscheint. Dabei fihrt obendrein die Linie durch eine
wenig bevolkerte, ertragsarme Gegend, so dass nur die Schieferverfrachtung in Frage kame,
da keine andere Industrie hier vorhanden, noch spéter zu erwarten ist.”

Carden-Kaisersesch

,Die dritte Bahnlinie Carden-Kaisersesch wirde von Carden aus das Brohlbachtal erreichen,
zu dessen Anschluf3 ein 500 m langer Tunnel erforderlich ware. Nach maRiger Steigung im
Brohlbachtal bis Dingenheim wiirde dann die Bahn nach einer sidwestlichen Wendung in
die Linie Mayen-Gerolstein vor Kaisersesch einminden. Die Bahnbaukosten der 20 km
langen Linie betrigen nach einem Voranschlag der Eisenbahndirektion Saarbricken
5.500.000 Mark oder fur den Kilometer 275.000 Mark. Auch diese Linie liegt fur die
anzuschlielenden Gruben nicht glinstig , wie spater noch ausgefuhrt wird.*

Carden-Mayen

,Die vierte in Frage kommenden Bahnlinie Carden-Mayen ist bis Brachtendorf die gleiche
wie die Linie Carden-Kaisersesch, wendet sich von dort nach Norden und miindet zwischen
Mayen und Monreal in die Strecke Mayen-Gerolstein ein. Die Uberschreitung des Elztales
zwischen Kaifenheim und Kehrig bietet grol3e Schwierigkeiten. Es belaufen sich die Kosten
einer Uberfiihrung bei Geringermiihle auf 2.000.000 Mark, wahrend bei einer Uberfiihrung
bei Lohbrickermihle die Kosten 600.000 Mark weniger betragen wirden. In letzterem Falle
konnte die Grube Antonius durch einen 300 m langen Bremsberg an die Bahn
angeschlossen werden, wahrend die Gruben Bausberg, Antoniusschacht und Maria ihren
Schiefer per Achse nach einer bei Kehrig einzurichtenden Haltestelle fahren mussten. Fir
die beiden letzten Gruben ware eine Linienfihrung tUber Gering glnstiger. Die Lange der
Bahn betragt 25,5 km. Unter Zugrundelegung der Baukosten von 275.000 Mark fur 1 km (wie
bei der Bahn Carden-Kaisersesch) und der Elztberfuhrung mit 1.400.000 Mark ergibt sich
eine gesamte Bausumme von 8.412.500 Mark.*”

Nach Abwéagung hielt Felix Doerr die Linie Carden-Mayen fiur die Schiefergruben als die
beste Alternative. ,Zwar liegen die Gruben Laubach-  Mdullenbach zu weit abseits, um



an die Strecke Carden-Mayen angeschlossen zu werden , aber ihr Anschluss an die
Linie Mayen-Gerolstein lasst sich ohne Schwierigkei ten herstellen. Gegenwartig
(1912) ist schon Grube Mariaschacht mit einer 1.800 m langen Schmalspurbahn bei
Station Werresnick an diese Bahnverbindung angeschl ossen.”

Die Frachtersparnis durch die Bahnlinie Carden-Mayen ermittelte Doerr mit 5 bis 6 Mark fur
10 Tonnen Fracht. Der Landtransport von den Schiefergruben in den Talsohlen bis zum
nachsten Bahnanschluss auf der Hohe sollte ebenfalls billiger werden. Fir die einzelnen
Gruben errechnete er folgende Frachtersparnisse bezogen auf 10 Tonnen (Waggonladung):

Antoniusschacht und Maria (Kehrig) um 14,50 Mark
Bausberg (Kehrig) und Antoniusgrube (Dlingenheim) um 25,00 Mark
Die Gruben im Kaulenbachtal (Laubach-Leienkaul-Mullenbach):

Mullenbacher Dachschieferwerk um 31,00 Mark
Hollenpforte Il um 31,00 Mark
Colonia um 19,00 Mark
Mariaschacht um 6,00 Mark

Insgesamt kam Doerr jedoch zum Ergebnis, dass die Frachtersparnisse von den
auslandischen Gruben mit geringeren Betriebskosten und guinstigen Transportverhaltnissen
leicht unterboten werden konnten. Die Hoffnung der einheimischen Schieferindustrie auf
neue Bahnlinien konnte gegen die auslandische Konkurrenz nichts ausrichten.

Alle gewunschten Bahnprojekte wurden nicht ausgefiihrt. Vermutlich waren die Baukosten
zu hoch und der erzielbare Nutzen zu gering. Vielleicht zerstorte auch der 1. Weltkrieg
(1914-1918) alle Hoffnungen auf eine bessere Erschlie3ung.

Der Beitrag ist im Heimatjahrbuch Cochem-Zell 2012, Seite 79-82, verdoffentlicht (ohne Kartenausschnitt).

Quellen:

Mitteilungen der Handelskammer zu Coblenz Nr. 9, April 1906

Mitteilungen der Handelskammer zu Coblenz Nr. 15, September 1907

Der linksrheinische Dachschieferbergbau — Die Ursachen seines Tiefstandes und die Wege zu seiner
Besserung — Dissertation von Felix Doerr, 1912, Borna-Leipzig

Aus der Schiefergrube in den Braunkohlentagebau

Ursula Buchholz

Bei der Erarbeitung des Ortsfamilienbuches fur die Pfarreien Masburg und Millenbach
fanden sich in den Kirchenbiichern der beiden Pfarreien Hinweise auf die Migration in die
Industriegebiete an Rhein und Ruhr.” War es vorher die Auswanderung nach Amerika
gewesen, in der die Eifeler ihr Heil aus der Armut suchten, so zog es sie ab 1870 / 1880
nach Essen, Duisburg, Rheinhausen, Koéln, Milheim usw. Immer wieder kamen die Paten
aus jenen Orten, oder Heiratseintrdge in den Randvermerken lieRen das Verlassen der
Heimatorte erkennen.

Als dann 1933 in der Sterbeurkunde von Johann Arenz der Ort Zieselsmaar auftaucht, ist
das Interesse an einer weiteren Forschung geweckt. Wenn man im Dunstkreis des



Rheinischen Braunkohleabbaus lebt, so ist man mit den entsprechenden Ortlichkeiten
vertraut und weil3, dass Zieselsmaar ein Wohnplatz von wenigen Hausern nahe dem
Abbaugebiet war. Nachbarorte sind Kirdorf, Kottingen, Balkhausen oder Briiggen, die heute
zu den Stadten Erftstadt oder Kerpen gehéren und ebenfalls in den Kirchenbichern von
Millenbach und Masburg genannt werden. Schnell findet sich dann auch ein Hinweis bei
Wikipedia, dass Arbeiter aus verschiedenen Gegenden Deutschlands, darunter auch der
Eifel, in Kottingen angesiedelt wurden."

Als zum Ende des 19. Jahrhunderts am so genannten Villericken der industriemalige
Abbau der Braunkohle begann, wurden mehr Arbeitskréfte benétigt, als die heimische
Bevolkerung bieten konnte. So warb man in anderen Gegenden Deutschlands, besonders in
der Oberpfalz und in der Eifel, Arbeiter fir den Braunkohlenabbau an. Zur gleichen Zeit war
100 km sudlich wieder einmal eine Krise in den Eifeler Schiefergruben. Fast alle der noch im
Privatbesitz befindlichen Kleinstgruben wurden geschlossen oder gingen in den Bergwerken
MARIASCHACHT oder DACHSCHIEFERWERK auf." Die Schieferbrecher wurden arbeitslos
oder konnten mit den Hungerldhnen ihre  groRen Familien kaum ernahren. Den
Anwerbungen in die Braunkohle wird man in der Schieferregion gerne gefolgt sein.

Aus den vorhandenen Unterlagen lasst sich nicht mehr klaren, wer wohl zuerst aus dem
Schieferbergbau in die Braunkohle wechselte. Vermutlich war es Peter Felser, geboren
1879, der bereits als junger Mann die Eifel verliel3, um der doérflichen Armut zu entfliehen,
wie seine Enkelin zu berichten weil3. Sie verwahrt auch noch die goldene Uhr, die er zum
50jahrigen Berufsjubilaum erhielt. Nach einem langen Berufsleben kehrte er als Obersteiger
aus der Braunkohle zurliick nach Mullenbach, um seinen Lebensabend wieder zu Hause zu
verbringen. Seitdem gibt es in Millenbach den Hausnamen "Steijesch".

Peter Felser wird wohl auch daftir geworben
haben, dass weitere Eifeler Schieferbrecher
in den Braunkohlentagebau wechselten. In
den Kirchenblchern Mullenbach gibt es den
Hinweis auf das Ehepaar Matthias May
und Elisabeth Gorges, das mit seinen 9
Kindern aus Leienkaul in das heutige
Kerpen-Balkhausen zog. Der jingste Sohn
Peter wurde bereits 1903 in Balkhausen
geboren. Er ist noch im Kirchenbuch
Millenbach in  der Familienaufstellung

notiert mit dem Vermerk "Kéttingen".
Peter Felser in der Mitte einer Herrenrunde (mit Stock).
Foto: Christel Hommes, geb. Felser (Enkelin)

In ihm begegnen wir dem Grunder der May-

Werke in  Koéttingen, die er mit
unternehmerischem Weitblick aus einem
kleinen Lebensmittelgeschaft heraus
entwickelt hat. In den Adressbichern der
Kreise Euskirchen und Bergheim " werden
seine Bruder Johann, Theodor und Nikolaus
als Lokomotivfiihrer genannt. Die Heiraten
seiner Schwestern Margarethe und Gertrud
stehen im Kirchenbuch Mullenbach.

Ansichtskarte Kaufhaus Peter May
Quelle: Stadtarchiv Erftstadt



Bereits im Vorfeld der Weltwirtschaftskrise erreichen die Schwierigkeiten im Schieferbergbau
Mullenbach einen weiteren traurigen Hohepunkt. Nach und nach werden die Bergwerke
verkleinert, und zwei der drei grollen  Schiefergruben, COLONIA und
DACHSCHIEFERWERK, komplett geschlossen. Zwischen 1926 und 1929 sind fast alle
Schieferbrecher arbeitslos. Y. Von nun an finden wir vermehrt Eifeler Namen in den
Adressbuichern Euskirchen und Bergheim, die uns alle durch genealogische Arbeiten
bekannt und vertraut sind, wie Johann Arenz, Jakob und Peter Klutsch, Peter Valerius,
Josef Salchert, Christian und Wilhelm Milz, Josef Buschwa, Franz Steffes, Nikolaus Wagner,
Peter und Johann Waldecker, Heinrich Sabel, Heinrich und Johann Minch, Johann Steffes-
hollander, Matthias Gorges, Friedrich Regnier, Nikolaus Schleifenbaum, Peter und Wilhelm
Stegmann, Johann Peter Trapp, Heinrich Thull und Wilhelm Thonnes.

Die Umstellung vom Untertagebergwerk in der Eifel zum Tagebau der Braunkohle wird fir
die Bergleute gewaltig gewesen sein. Vorher standig vom Verlust des Arbeitsplatzes
bedroht, hatten sie nun ein sicheres Arbeitsverhaltnis. Bei zwolfstiindiger Schicht unter Tage
sahen sie monatelang keine Sonne, vom kargen Lohn lie3 sich die gro3e Familie kaum
ernahren. Die inzwischen auch im Schieferbergbau eingefiihrten Maschinen brachten den
Bergleuten selbst wenig Erleichterung, daflr aber mehr Schieferstaub an den Arbeitsplatz.
Neben der durch armliche Lebensverhaltnisse hervorgerufenen Tuberkulose waren die
Arbeiter durch Silikose (Staublunge) belastet, so dass die wenigsten das 50. Lebensjahr
erreichten.” Selbstverstandlich war auch die Arbeit im Braunkohlentagebau schwer, aber die
Bedingungen waren um ein Vielfaches besser.

Dazu gehorten auch die Wohnverhaltnisse in der
neuen Heimat. Auf Grund der standig wachsenden
Bevolkerung im  Rheinischen  Braunkohlenrevier
mussten  Arbeiterwohnungen gebaut werden. In
Kottingen entstand zwischen 1921 und 1923 eine
Bergarbeitersiedlung, die ihresgleichen in Deutschland
suchen konnte."" Es waren schone, saubere Hauser
mit einem dazugehorigen Garten zur Eigenversorgung
der Familie. Das lie3 sich nicht mehr mit den kleinen
Bergmannsh&ausern in der Eifel vergleichen.

Arbeitersiedlung Kéttingen
Quelle: HP Geschichtsverein Erftstadt

Aus der Geschichte von Kaéttingen ist Uberliefert, dass es die Neuburger nicht leicht hatten
mit den alteingesessenen Bewohnern. Man blieb unter sich und pflegte die Traditionen der
alten Heimat. Dies gilt sicher in hohem Malfle fir die Oberpfalzer, die in verschiedenen
Vereinen ihren Zusammenhalt bewahrten."" Die Eifeler werden es sicher nicht so schwer
gehabt haben mit der Integration, beide waren Rheinlander, und der Eifeler Dialekt
unterschied sich nicht so stark von dem der Kéttinger, als dass man sich nicht verstanden
hatte. Auch war es den Eifelern leicht moglich, zu Familienfeiern "schnell" mal nach Hause
zu fahren. Nicht wenige von ihnen haben dann auch wieder Ehepartner in der Eifel gefunden
oder, wie bei der Familie Salchert, die ndchste Generation hat wieder im Heimatort des
GrolR3vaters geheiratet.

Bei den Recherchen zu diesem Artikel wurden viele Gesprache gefihrt mit den
Nachkommen der ehemaligen Schieferbrecher, sowohl in Erftstadt und Umgebung als auch
in Laubach und Mdillenbach. Dabei stellte sich interessanterweise heraus, dass man auch
heute noch, nach Gber 90 Jahren, das Bewusstsein fur die Herkunft bzw. die Verwandtschaft
untereinander, nicht vergessen hat.



In unserem Verein halten wir ja Ausschau nach Schieferdachern, die die Jahrzehnte
Uberstanden haben und auf denen heute noch der Millenbacher Schiefer liegt. So ist es eine
interessante Frage, ob sich die ehemaligen Schieferbrecher in Kéttingen 1924 beim Bau
ihrer Pfarrkirche St. Joseph fur die Verwendung von Schiefer aus der Heimat einsetzten. Die
Bauunterlagen fielen wie die Kirche selbst dem Bombenhagel des Il. Weltkrieges zum
Opfer. Nach dem Krieg wurde die Kirche erneut unter reger Beteiligung der Bevdlkerung
aufgebaut. Aber auch fur den Wiederaufbau kann diese Frage nicht beantwortet werden.
Das Organisationstalent des damaligen Pfarrers stand im krassen Widerspruch zu einer
akkuraten Buchfiihrung, so dass selbst noch lebende Zeitzeugen nicht sagen kdénnen, wo
und wie er welche Baumaterialien beschafft hat.* Als Urenkelin eines Miullenbacher
Schieferbrechers mdchte die Autorin aber fest daran glauben, dass heimischer Schiefer in
Kottingen auf dem Kirchendach liegt.



"Buchholz, Ursula, Ortsfamilienbuch Masburg-Millenbach, 2002

I http://de.wikipedia.org/wiki/Kottingen_(Erftstadt), abgerufen am 20.06.2013

i Bartels, Christoph Schieferdorfer, Dachschieferbergbau im Linksrheingebiet vom Ende der

Weltwirtschaftskrise Feudalzeitalters bis zur Weltwirtschaftskrise /1790-1929), 1986

v Adressbuch Kreis Euskirchen, 1929 und 1935, Stadtarchiv Erftstadt
Adressbuch Kreis Bergheim, 1929 und 1935, Stadtarchiv Kerpen
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vi Bormann, Cornelius, Kottingen, Der Ort mit den zwei Gesichtern und der einen Familie
Jahrbuch der Stadt Erftstadt 2003, S. 5-13

Vi Straznicky, Otto: Die Bergarbeitersiedlung in Koéttingen. In: Jahrbuch der Stadt Erftstadt 1996, S.23-30

* Auskunft durch Mitglieder des Kirchenvorstandes der Katholischen Pfarrei St. Joseph,
Erftstadt-Kottingen

Eifelhumor

Rolf Peters

Im Eifelkalender 1926, Seite 50, veroffentlichte Franz Denzer aus Kaltenborn als
~Eifelnumor® zwei Geschichten von Eifeler Schafern. Die Aufzeichnungen beziehen sich
auf das 19. Jahrhundert, sind jedoch auch heute noch aktuell:

»Ein Bischof machte in den flinfziger Jahren des vorigen Jahrhunderts eine Firmungsreise
durch die Eifel. Da es noch keine Eisenbahn gab, ging die Reise per Kutsche. Als nun in
der Kelberger Gegend die Kutsche an einer Schafherde vorbeifuhr, liel? der Bischof
halten, stieg aus und ging zu dem dabeistehenden alten Schafer, um sich leutselig mit ihm
zu unterhalten. Der Schéafer, der nicht weil3, wen er vor sich hat, beantwortet bereitwillig
die Fragen, die der Bischof an ihn stellt. Unter anderem wird er auch nach der Zahl seiner
Schafe und nach seiner Bezahlung gefragt. Der Schéfer gibt die Zahl an und auch, dass
er 20 Taler bar bekame. Darauf meinte der Bischof, das ware nicht viel und sagte dann
weiter: ,Ich bin auch ein Hirte, aber meine Herde ist viel groRer, und ich bekomme auch
mehr Geld®. Ehe nun aber der Bischof dem Schéafer erklaren kann, was er fir ein Hirte sei,
sagt dieser ganz trocken: ,Da hatt Ihr woll de Schaaf un de Sau zosamme*. (Damals gab
es namlich in vielen Eifeldérfern sowohl einen Schaf- als auch einen Schweinehirten). Der
Bischof soll weiter gefahren sein, ohne sich dem Schafer erkannt gegeben zu haben.”

Die zweite Geschichte hat auch einen aktuellen Aufhanger. Viele Betriebe klagen Uber
fehlende Fahigkeiten von Schulabgéngern fir eine spatere Ausbildung. In friiheren Zeiten
standen noch ,einfache” Berufe zur Wahl. Auch junge Menschen mit Defiziten fanden
noch Beschaftigung. Diese Moglichkeiten sind jedoch inzwischen haufig verschwunden:

Ein Eifellehrer hat in der Schule grof3e Mihe mit einem Jungen, der sich durch Faulheit
auszeichnet und auch meistens mit Abwesenheit glanzt. Als der Lehrer den Vater, einen
Schéfer, darauf aufmerksam macht, dass der Junge gar nichts kénnen wird, wenn er aus
der Schule kommt, antwortet der Alte: ,Wenn ha nor bautzen (bellen) kann, dann hatt ha
fur Schafer jenog jelehrt".

Ein anderer Artikel im Eifelkalender 1931, Seite 78, von Chr. Keilen befasste sich mit dem
Wert des Kommas:

Ein Kreisschulinspektor in der Eifel bat einen Blrgermeister, ihn auf einem Rundgang
durch die Schulen zu begleiten. Dem Blrgermeister war das unbequem, und als er aus



der Amtsstube in das Nebenzimmer ging, um sich dort zum Ausgehen fertigzumachen,
brummte er vor sich hin: ,Mochte wisse, was der Esel schon wieder will!"* Der
Schulinspektor hatte das gehort, sagte jedoch nichts. In der ersten Schule, in die beide
kamen, winschte der Inspektor zunéchst die Fortschritte der Schiler in der
Zeichensetzung (Interpunktion) kennen zu lernen. Der Blrgermeister meinte dazu: ,Wir
fragen nicht viel nach dem Komma und so 'nem Krimskrams*. Da liel3 der Inspektor durch
einen Knaben an die Wandtafel schreiben: ,Der Blrgermeister sagt, der Inspektor sei ein
Esel. Dann musste der Schiler den Beistrich ausléschen, ihn hinter das Wort
.BUrgermeister* und einen zweiten hinter ,Inspektor® setzen. Jetzt hiel3 es: ,Der
Blrgermeister, sagt der Inspektor, sei ein Esel. Der Blrgermeister soll ein dummes
Gesicht gemacht und von da ab an die Wichtigkeit des Kommas geglaubt haben.

Der Schatzmeister informiert
Wolfgang Klinkner
Sehr geehrte Vereinsmitglieder,

wie ihr sicherlich den Medien entnommen habt, wird der deutsche Zahlungsverkehr (DTA-
Verfahren) mittelfristig auf den europdischen Standard SEPA umgestellt. Die EU
Kommission hat das Ende der jeweils nationalen Zahlungsverkehrsverfahren
(Uberweisungen und Lastschriften) zum 01.02.2014 verkindet. Diese Umstellung hat
gravierende Auswirkungen, insbesondere auf den Lastschrifteinzug.

Bislang wurden die anstehenden Mitgliederbeitrage mittels Lastschrift im
Einzugsermachtigungsverfahren eingezogen.

Anstelle dieses Verfahrens werden wir ab dem 01.02.2014 das SEPA-Basis-
Lastschriftverfahren nutzen. Die seinerzeit mit Euch abgeschlossene
Einzugsermachtigung dient hierzu als entsprechendes Mandat.

Wir werden bei den Einztgen folgende Parameter verwenden
DE50ZZ700000718712

Wir winschen unseren Mitgliedern, Lesern und Foérderern ein frohes
Weihnachtsfest und im neuen Jahr 2014 Glick und Gesundheit!



