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Gliick Auf, liebe Vereinsmitglieder und Leser des ,Bergmann®,

die Ausgabe Nr. 35 unserer Vereinspublikation beschéftigt sich dieses Mal vorrangig mit der
Geschichte des Bahnhof Laubach-Miillenbach, der nach seiner Installation 1895 wesentlich
zum besseren Vertrieb des Schiefers aus dem Kaulenbachtal beigetragen hat. Unser
Vereinsmitglied Rolf Peters, anerkannter Spezialist fiir Geschichts- und Kulturforschung in
der Schieferregion Kaulenbachtal, stellt seine Recherchen zum Thema ,Eifelquerbahn —
Bahnhof Laubach-Miillenbach® ausfihrlich vor. Eine Publikation seiner Arbeit im Jahrbuch
des Kreises Cochem-Zell 2010, musste wegen Platzmangel gekiirzt werden. Wir freuen uns,
in unserem ,Bergmann*“ den vollst&dndigen Bericht veréffentlichen zu kénnen.

Wir freuen uns weiterhin (ber die Mitarbeit von Frau Irmgard Zimmer, Leiterin des
Kreisarchivs bei der Kreisverwaltung Cochem-Zell. Sie hat nach einem Besuch im
Kaulenbachtal im vergangenen Jahr, angeboten, bei ihrer téglichen Archivarbeit auf
Publikationen zum Thema Schieferbergbau im Kaulenbachtal zu achten. Die ersten Treffer
dieser Suche in diversen Berichten, Zeitungsartikeln und Unterlagen der vergangenen
Jahrhunderte, sind die hier verdffentlichten Berichte aus dem ,,Cochemer Anzeiger® des
Jahres 1853. Sehr anschaulich werden wir herbei in die vergangene Zeit zuriick versetzt und
dirfen die Eréffnung der Grube Colonia vor fast 160 Jahren in Berichtsform noch einmal
miterleben. Sehr interessant auch der Disput zwischen den neuen Grubenbetreibern (Zervas
& Comp.), den Miillenbacher Schieferbrechern und den Schieferhdndler-Familien Schunk
und Kollmann. Sein Urteil zu den genannten Beschuldigungen gegeniiber den
Schieferhéndlern von der Mosel, soll sich der geneigte Leser selbst bilden. Die Unterlagen
des Vereinsarchivs betreffend der Zeiten vor der Neueréffnung der Schiefergrube Colonia mit
all ihren positiven Neuerungen und Arbeitserleichterungen (erstmals werden Transportwagen
—Loren — zum Transport unter Tage eingesetzt), sprechen jedoch eine klare Sprache was die
unternehmerischen und sozialen Aktivitadten vor dieser Zeit angeht.

Ich danke Frau Zimmer fiir ihr Engagement und wiinsche mir von unseren Mitgliedern eine
gleichfalls aktive Mitarbeit an der Vereinspublikation. In den &ffentlich zugénglichen Archiven
(Kreisarchiv, Landeshauptarchiv, Bundesarchiv, Bergbauarchiv) lagern noch hunderte dieser
»,Schétzchen®, die darauf warten von uns entdeckt und hier veréffentlicht zu werden.

Ich wiinsche interessante Unterhaltung mit dem Bergmann Nr. 35!

Dieter Laux

Ruckblick Vereinsaktivitaten 1. Halbjahr 2010

Dieter Laux

Februar: Am 5. Februar findet im Gasthaus Alrun’s in Millenbach die diesjéhrige
Mitgliederversammlung mit Neuwahlen statt. Aus dem Vorstand scheiden aus: Manfred
Adams (bisher 2. Vors.), er bleibt jedoch als neuer Ortsbiirgermeister von Laubach und damit
als geborenes Mitglied in den Vorstandsreihen. Herbert Steffes-enn  (stv.
Schriftfiihrer/Kassierer). Sowie nach 15 Jahren Vorstandstéatigkeit unsere Schriftfiihrerin und
Grindungsmitglied  Ursula  Augustin.  Dieter Laux dankt allen  scheidenden
Vorstandsmitgliedern und ganz besonders Ursula Augustin fir ihr hervorragendes
Engagement und die ehrenamtliche Arbeit fiir den Verein. Neu gewéhlt werden: Dr. Stefan



Gobel (Laubach), zum 2. Vorsitzenden. Karin Winkel (Millenbach), zur Schriftfiihrerin und
Uwe Schaller (Miillenbach) zum stv. Schriftfiihrer/Kassierer.

Fotos: Griindungsmitglied Ursula Augustin erhélt
einen Blumenstraul3 sowie eine Urkunde zur Anerkennung ihrer 15-jdhrigen Vorstandsarbeit. Rechts: Der neue
Vorstand anlédsslich seiner ersten Sitzung im Gasthaus Brix in Leienkaul.

Der aktuelle Vorstand setzt sich wie folgt zusammen: Vorsitzender: Dieter Laux (Mu.); 1.
stv. Vorsitzender: Dieter Peters (Mi.); 2. stv. Vorsitzender: Dr. Stefan Gébel (Lau.);
Schatzmeister: Wolfgang Klinkner (Lei.); Schriftfihrerin: Karin Winkel (Md.); stv.
Schatzmeister/Schriftfiihrer: Uwe Schaller (Mii.); Geborene Mitglieder (Ortsbiirgermeister):
Andreas Kilotz (Mii.); Manfred Adams (Lau.) und Burkhard Klinkner (Lei.). Wegewarte: Franz
Schmitz (Mi.) und Johannes Reitz (Mi.); Kassenpriifer: Herbert Briick (Lau.) und Wolfgang
Fréschen (Mdi.).
Marz: Am 7. Mérz nehmen die Vorstandsmitglieder Dieter Laux, Wolfgang Klinkner und Uwe
Schaller auf E/nladung des Automobil Club Mayen an der Sportlerehrung des Vereins teil.
% ; Hierbei wird die anldsslich der Oldtimer
Veranstaltung ,,Moselschiefer-Classic”
die sich in den vergangenen Jahren zu
einer  der  begehrtesten Oldtimer
Ausfahrten entwickelt hat (weit (ber 200
g Voranmeldungen!) — in  Millenbach
| installierte Durchfahrtskontrolle durch die
Organisatoren des AC  nochmals
gewdrdigt. Der herzliche und begeisterte
Empfang durch die vielen Zuschauer, die
Fahrzeugausstellung im Umfeld der
Schieferlandhalle, der Streckensprecher,
sowie die Durchfahrtskontrolle selbst, die
mit ihrer Zelt-Durchfahrt die Teilnehmer an gro8e Oldtimer-Rallyes wie die ,Mille Miglia“ in
Italien erinnert, zeichnen den Kontrollpunkt ,Schieferregion Kaulenbachtal® besonders aus.
Ein Lob, welches der Vorstand gerne an alle Organisationshelfer weiterleitet. (Am 25.
September 2010 findet die néchste ,Moselschiefer-Classic” statt!)
April: Die Vereinsmitglieder Uwe Schaller, Rudolf Labonte, Andreas Klotz und Johannes
Reitz, installieren am Wanderparkplatz ,,Auf der Nick“— Ausgangspunkt fiir Wanderungen auf
dem Schiefergrubenwanderweg - eine neue Sitzgruppe, nachdem die bisherige durch
Faulnis und Zerfall nicht mehr genutzt werden konnte. Andreas Klotz (OB Miillenbach), kann
durch die Initiative ,Mitarbeiter vor Ort“* des RWE eine Finanzierung der neuen
Sitzgelegenheit am Ausgangspunkt B des Schiefergrubenwanderwegs erwirken. Vielen Dank
fur diese MalBhahme an Andreas Klotz, RWE und die fleil3igen Helfer des Vereins.




Unserem Verein wird durch den
Pfarrgemeinderat  die  ,Mitnutzung®  des
Pfarrhauses in Miillenbach angeboten. Nach
¥ einer Besichtigung der Ré&umlichkeiten durch
@ den Vorstand, die ein positives Bild der
¥ Ortlichkeit und deren evtl. Nutzung durch den
Verein ergibt, entscheidet man sich fir die
" Mitnutzung  zu  bewerben. Der  Verein
| beabsichtigt, in dem um 1900 erstellten
Gebé&ude eine stédndige Ausstellung zu errichten,
die Gé&ste des Schiefergrubenwanderwegs zu
empfangen, sowie kulturelle und
i % ~| geschichtsorientierte Veranstaltungen
anzubleten Ferner sollen dle Raumllchke/ten als Kultur- und Geschichtsarchiv der
Schieferregion Kaulenbachtal genutzt werden. Wir hoffen mit einem ,,Kulturzentrum
Schieferregion — Altes Pfarrhaus“ ein zentraler Anlaufpunkt fir die Bliirger der
Kaulenbachtal-Anrainer-Gemeinden sowie auch Gé&ste der Schieferregion werden zu
kénnen. Am 14. Juni beschlie3t der Pfarrgemeinderat, die Bewerbung unseres Vereins
anzunehmen. Sollte es in den Reihen unserer Mitglieder Bedenken hierzu geben, bitten wir
diese bis zum 15.07.2010 dem Vorstand mindlich oder schriftlich mitzuteilen.
Am 22. April verstirbt unser langjéhriges Mitglied Theo Klee aus Mtillenbach. Wir werden ihn
und sein offenes, humorvolles Auftreten in dankbarer Erinnerung behalten.
Mai: Der Vorstand trifft Vorbereitungen zur Erneuerung der Holzbriicke (Jésjes Briicke) (iber
den Kaulenbach. Die Briicke war im vergangenen Jahr durch Reiter und Motorradrowdys
(Naturschutzgebiet!!!) arg in Mitleidenschaft gezogen worden. Aul3erdem hat der Zahn der
Zeit seine Spuren deutlich hinterlassen. Dieter Peters wird als Projektleiter den Neubau der
Briicke am 19. Juni organisieren. Freiwillige Helfer dlirfen sich gerne bei ihm melden.
Juni: Die Tagung des Schiefer Fachverband Deutschland (SVD) (Arbeitskreis Geologie und
Geschichte), findet am 11. und 12. Juni in der Schieferregion Kaulenbachtal statt. 24
Ven‘reter der Schieferattraktionen Deutschlands und Luxemburgs sowie Geologen, treffen
: i ; = sich, um die
¢ Schieferlandschaften in
# unserer Republik und dem
s angrenzenden Ausland
kennenzulernen. Die jéhrlich
durchgefiihrte Tagung findet
Jjeweils in einer anderen
Schieferregion Deutschlands
statt. Eine Fihrung auf dem
Schiefergrubenwanderweg,
mit einem ,Essen wie die
J Schieferbrecher auf dem
. Geldnde des ehemaligen
. Miillenbacher Dachschiefer-
werks und ein Vortrag des
Schieferspezialisten Franz
- Wierschem am Freitag, sowie
= — e e | eine  Besichtigung  des
Spe/chers der altesten Kirche Deutschlands dem Tr/erer Dom steht am Samstag auf dem
Programm. Auch hier vermittelt Franz Wierschem sein Fachwissen. Die Géste sind
tberrascht von dem ehrenamtlichen Engagement des Vereins und werden den Besuch in
der Schieferregion Kaulenbachtal in bleibender Erinnerung behalten.




Weitere Termine 2010, die man sich vormerken sollte:

26. Juni: Vereinsfahrt zum Freilichtmuseum Kommern. Geschichte und Kultur der Eifeler
Vorfahren erleben. Info und Anmeldung: Projektleiterin Karin Winkel, Tel. 02653 / 6026
Mail: karin.winkel@web.de

28. August: Einweihung des ,Heinz Peters-Platz“ im Kaulenbachtal mit anschlieendem
gemiitlichen Beisammensein auf dem Geldnde der Grube Colonia. Weiteres auf unserer
Homepage www.schieferverein.de im Vorfeld der Veranstaltung

25. September: Moselschiefer-Classic 2010,  Durchgangskontrolle  Miillenbach
Schieferlandhalle. Projektleiter: Andreas Klotz, Klaus Pinkhaus und Joachim Buschwa.
Weiteres auf unserer Homepage www.schieferverein.de im Vorfeld der Veranstaltung

09. Oktober: Gro3e Freischneide- und Pflegeaktion im Kaulenbachtal. Wir sind gespannt, ob
wir auch in diesem Jahr wieder den Helferrekord brechen kénnen. (2009, 72 Helfer).
Treffpunkt: 09:00 Uhr Grube Colonia.

Mitteilung des Schatzmeisters: In den kommenden Wochen werden die Mitgliedbeitrdge
abgebucht. Wir bitten alle Mitglieder, die ein neues Konto haben, uns dieses mitzuteilen. Da
der Verein ansonsten mit hohen Fehlbuchungsgeblihren belastet wird.

Presseberichte aus dem ,Cochemer Anzeiger” 1853

Recherche: Irmgard Zimmer, Kreisarchiv der KV Cochem-Zell
Abschrift der Kopien: Dieter Laux

Cochemer Anzeiger, 9. Jg, Nro. 50, Mittwoch, 22. Juni 1853

Wissenschaftliche Mitteilungen

Gliick auf!

Zu Miillenbach wurde bekanntlich vor kurzem das bedeutende Dachschiefer-Bergwerk von
100 Morgen Flachenraum, welches die s&mtlichen Miillenbacher Schiefergruben in sich fal3t,
die bisher unter dem Namen ,Klottener Mosel-Schiefer” grolRe Lieferungen Dachschiefer
edelster und bester Gattung producierten, - von den Herren Dom. Zervas et. Comp. aus Céin
in Besitz und neuen Betrieb genommen.

Der Ubergang dieses méchtigen und groBRartigen Dachschiefer Bergwerks, welches in seiner
Gesamtheit forthin den Namen ,,Colonia“ flihren wird, geschah mit einer beim glinstigsten
Wetter im Freien auf einem der schénsten Punkte des Bergwerks veranstalteten Festlichkeit
unter Musik, Gesang und dem Donner der Bdbller, wobei Arbeiter und Einwohnerschaft
bewirthet wurden. Die Rotabeln der Umgegend nahmen Theil an dem Volksfeste, wobei
Heiterkeit und Frohsinn herrschten. Die Toaste auf Sr. Majestdt unsern Kénig wie Sr.
Excellenz den Minister von der Heydt, deren Streben das Land ein neues Aufbliihen des
Bergbaues, der Industrie und des Handels verdankt, fanden stiirmischen Beifall, denen
alsdann andere Gelegenheits-Reden, Toaste und Lieder folgten. - An den Ubergang dieses
neuen Bergwerks kniipfen sich manichfache Hoffnungen auf Ausdehnung und Erleichterung
der Betriebs Anlagen, vermehrten Absatz und Handel, wie auch materielle und moralische
Verbesserung der Lage vieler bisher gedriickten Arbeiter; - deren Verwirklichung von der
allseitig bekannten Intelligenz, Geschéftsthétigkeit und Humanitat der neuen Herren des
Bergwerks vertrauensvoll erwartet wird.



Auch hoffen wir, dal8 dieses Geschéft durch Benutzung unserer neuen Stral8en in der Stadt
Cochem seinen Zentral-Punkt finden und zur Belebung des geschéftlichen Verkehrs
wesentlich beitragen werden.

Daher - Gliick auf! der neuen

COLONIA!

Cochemer Anzeiger, 9. Jg, Nro. 54, Mittwoch, 06. Juli 1853
Gliick auf!
Miillenbacher Schiefergruben

Die Herrn Schunck und Kollmann aus Klotten a. d. Mosel, welche bisher im alleinigen Besitz
des Handels derjenigen Dachschiefer waren, welche in den, einige Meilen von ihren
Wohnorten entfernten, Gemeinden Mdillenbach und Laubach gewonnen und von ihnen mit
dem Namen ,Klottener Mosel-Schiefer” belegt wurden, finden sich beunruhigt wegen eines
Artikels aus Miillenbach in Nro. 50 dieses Blattes, worin der Ubernahme des 100 Morgen
groBen Miillenbacher Dachschiefer-Bergwerks durch uns gedacht und worin erwéhnt wird,
wie an diesen Ubergang sich mannigfache Hoffnungen kniipften, sowohl auf erleichterten
Betrieb, als auch auf eine materielle und moralische Verbesserung der Lage der gedriickten
Arbeiter. In banger Fiirsorge fiir die nahende, von ihnen bisher nie gekannte Koncurrenz,
bemiihen sich die genannten Herren in einem Inserat dieses Blattes es ihren Abnehmern
gegentiber darzutun, dal3 die Aquisition dieser groBartigen Schieferlagerung ihr bisheriges
Dachschiefer-Geschéft nicht beeintrdchtigen kénne, indem sie hervorheben, dal3 die
Laubacher Gruben die besten Schiefer lieferten und der Gruben in unserem Bezirk nur
wenige seien. Wenn wir durch keine unserer bisherigen Handlungen jenes Inserat
hervorgerufen, wenn wir uns vielmehr im Bewusstsein unserer guten Sache jeden
Offentlichen Urtheils tiber den Werth oder Unwerth der nachbarlichen Gruben bisher streng
enthielten, so verdient das Benehmen der Herren Sch. und K. um so mehr eine ernstliche
Riige, als deren AuBBerungen zu einer Téuschung des Publikums fiihren kénnten.

Wir bemerken daher: 1. die Schieferlagerung in dem Miillenbacher Gemeindebezirk ist
sowohl, was ihre Reichhaltigkeit als edle Beschaffenheit betrifft, nach dem Urtheil der
Geognosten eine der vorzliglichsten. 2. die liberwiegende Glite dieser Schiefer ist aber auch
sonst von Sachverstdndigen so allgemein anerkannt, dal3, wie uns allseitig versichert wird,
und wovon wir uns theilweise selbst (iberzeugt, die Bau-Behérden dasiger Gegend in ihren
Bau-Anschldgen den Miillenbacher Schiefer ausdriicklich vorschreiben; 3. Die Miillenbacher
Gruben lieferten bei einem laBigen Betriebe durch kleine Anpéchter bis dahin noch jahrlich 3
a 4000 Reis, welche von den Klottener Herren stets als eine ihnen willkommene Waare
acceptirt wurden. Da die Herren ihrer abgegebenen Erkldrung gemaéal, in den Laubacher
Gruben eigene Waaren hinreichend produciren kénnen, so liefert die regelméliige
Uebernahme fiir die Giite der Miillenbacher Schiefer den vollstédndigen Beweis. 4. Wenn in
unserem Bergwerks-Bezirk zur Zeit auch nur vier Gruben im Betrieb sind, so sind die
aufgeschlossenen immensen Lager in denselben bedeutend genug, um daraus allein den
ganzen jéhrlichen Bedarf der Herren Sch. und K. decken zu kénnen.

Was die bedeutenden Opfer betrifft, die die Herren Sch. und K. ihren Arbeitern gegentber
gebracht haben wollen, so mag sich fiir die Wiirdigkeit dieser Behauptung wohl eine, mit den
dortigen Zustdnden flindigere Feder finden. - Unsererseits bemerken wir nur, dal3, so viel



uns zu Ohren gekommen, unter den Arbeitern viel Unmuth, bei gewissen Leuten in Klotten
aber grol3er Wohlstand herrscht, und dal3 wir nirgendwo Einrichtungen auf den Gruben
wahrgenommen, die geeignet gewesen wéren, die schwere Arbeit der Leute im Mindesten
zu erleichtern.

Céln, den 3. Juli 1853

gez. D. Zervas & Comp.

Oeffentlicher Dank
fur
Sehr bedeutende Opfer

1. Die Herren Schunck und Kollmann, Schieferhandelsleute zu Klotten, haben sich um
den Betrieb der in unseren Gemeinden gelegenen Schiefergruben, mochten sie auch
an dem Ertrage beteiligt sein, nicht im Geringsten bekiimmert und niemals Arbeiter
direkt eingestellt oder beschéftigt.

2. Kostspielige Boranlagen, Rifico’s (?) und alle im Gefolge mdglichen Eventualitdten
waren also Sache unserer Gemeinde. Einwohner als Gruben-Betreiber, Pé&chter,
Unterpéachter und Accordanten, von denen bisher sehr wenige gute Geschéfte
machten, und welche aus dritter oder vierter Hand erst den Verdienst an unsere
armen Arbeiter gelangen lassen konnten.

3. Schlechter Verdienst, Verschuldung und Verarmung verursachten dabei
unregelméllige, mangelhafte und unsichere Betriebs-Anlagen, raubartige Ausbeute, -
ein wahres Chaos von ober- und unter-, neben- und durcheinander-W(ihlen,
Lebensgefahrlichkeit der Arbeiter, Einstirze, Tédtungen (zuletzt noch am 22.
Februar), bergamtliche Gruben-Einstellungen, Verschittungen (zuletzt noch am 8.
Mérz c. 26. Arbeiter), Verhaftungen, Zuchtpolizeibestrafungen (zuletzt noch
mehrfache am 30. Juni), Eigenthums-Ubergriffe, zahllose Prozesse, ewiger Hader,
Zank und dergl.

4. Fur die unter solch klaglichen Umstdnden ausgebeuteten Schiefer kannte man bisher
nur den einen Weg nach Klotten und es mdgen jahrlich wohl 30.000 Reis dahin
gewandert sein und die Taufe ,Klottener Moselschiefer” erhalten haben.

5. Welches Gllick diese emancipirten Mosellaner in der Fremde gemacht und
heimgefiihrt haben, das wissen nebst Gott die Herren des Schieferhandels und zeigen

ihrer Paladste Reihen - im seltsamen Kontraste mit den elenden Lehm- und
Strohdachhdiitten der groBen Menge unserer verarmten Schiefergruben, Pachter und
Arbeiter.

6. Die Jahr aus Jahr ein regelmédBig nach Klotten wandernden grof3en
Schieferlieferungen lassen auch ebenso regelméllige Befriedigung der Lieferanten



und Producenten und plnktliche Abrechnungen mit diesen nach soliden Preissétzen
unterstellen; - worliber wir indessen an die Betheiligten verweisen miissen, denen
die von den Herren Zervas & Comp. jetzt eingefiihrte 14tdgige directe und
Jjedesmalige definitive Abrechnung mit ihren Arbeitern sehr wohl geféllt.

7. Haben hiernach die Klottener Herren Schunck und Kollmann den Arbeitern unserer
Gemeinden sehr grol3e Opfer (? - ) gebracht, so werde ihnen dafiir der gebiihrende
Dank!

Die Gemeinde-Vorstiande
von

Miillenbach und Laubach

Cochemer Anzeiger, 9. Jg, Nro. 57, Mittwoch, 20. Juli 1853

Gliick auf! Klottener Dachschiefer

Zur Beseitigung der irrigen Meinung, welche ein Artikel aus Miillenbach (mit oder ohne
Absicht) hervorgerufen, geben wir die Erkldrung ab, dal8 wir noch fortwéhrend allen
Anforderungen in ,Klottener Moselschiefer” entsprechen kbnnen; und gegeniiber den
~-manchfachen Hoffnungen auf Ausdehnung und Erleichterung der Betriebsanlagen, auf
vermehrten Absatz und Handel, sowie auf Verbesserungen der Lage vieler bisher
gedriickten Arbeiter (durch die Hm. Z. & Comp.)“ hatten wir daran erinnert, wie wir schon
sehr bedeutende Opfer gebracht. Gegen die unsere Erkldrung, zu der wir uns durchaus
berechtigt halten, bringen die Herren Zervas & Comp., welche durch Anpachtung des
Miillenbacher Grubenfeldes unsere Nachbarn geworden sind, in Nr. 54 d. Bl. ein Inserat,
worin sie sich mit der Voraussetzung schmeicheln, dal3 wir, ,in banger Firsorge fiir die
nahende, von uns bisher nie gekannte Koncurrenz” ruhig abzuwarten, bis sie eine ,von uns
gekannte“ geworden.

,Die ernstliche Riige®, welche die Hm. Z. & Comp. Uns widmen, ist in keiner Hinsicht
gerechtfertigt. Wir haben unser Inserat ,keiner ihrer bisherigen Handlungen®, sondern
ausdrticklich jenem Mdillenbacher Artikel entgegengestellt; wir haben nur reine Thatsachen
aufgefiihrt, welche selbstredend nie ,zur Taduschung des Publikums* fiihren kénnen.

Was die vier von jenen Herren aufgestellten Argumente betrifft, so haben wir die behauptete
,Reichhaltigkeit, edle Beschaffenheit, die immensen Lager” nicht angegriffen; wir erwdhnen
nur, (in Ubereinstimmung mit den Herren Z. & Comp.) dass bis jetzt auf dem Miillenbacher
Grubenfelde sich 4 Gruben befinden, die 3 bis 4.000 Reis Schiefer lieferten. Es mag das
beildufig ein Sechstheil der Schiefer sein, welche in den Laubacher und Miillenbacher
Gruben, unter dem Namen ,Millenbacher Schiefer” jahrlichs gewonnen wurden, und unter
welchen man bisher die Laubacher flir die bessere Sorte hielt. Hieraus wird man abnehmen,
was es heillt, wenn ,Baubehdrden Miillenbacher Schiefern vorschreiben.“ Wenn wir neben



dem Produkte unserer Laubacher Gruben auch Miillenbacher Schiefer bisher als Waare
acceptirten, so haben wir dadurch keine andere Qualitét als ihre Brauchbarkeit anerkannt.

Zu dem Satze ,was die bedeutenden Opfer betrifft, welche die Hrn. Sch. u K. ihren Arbeitern
gegentiiber gebracht haben wollen“ bemerken wir, wie die Hrn. Z. & Comp. Unsere oben
angefihrte Erkldrung verstimmelt haben; vielleicht in der freundlichen Absicht, um der ,der
Zustdnde kundigeren Feder®, welche zugleich zur kiinftigen ,Wirdigung unserer
Behauptung* angekiindigt wurde, ihre Arbeit zu erleichtern.

Endlich bemerken die Herren Z. & Comp. ,wie ihnen zu Ohren gekommen, dal3 unter den
Arbeitern viel Unmuth, bei gewissen Leuten in Klotten viel Wohlstand herrsche.” Wir freuen
uns, dal8 durch die bittere Schale des Tadels der Vermdgensunterschiede der Kern
hervorschimmert, aus welchem (sofern er nicht wurmstichig ist) auf dem Grubenfelde
»,Colonia“ den Arbeitern groBer Wohlstand erwachsen kann.

Klotten, den 15. Juli 1853

Schunck u. Kollmann

Der alte Bahnhof Laubach-Miillenbach

Rolf Peters

Der Beitrag wurde in gekirzter Form im Heimatjahrbuch Cochem-Zell 2010, Seite 163 bis
167 verdffentlicht.

Friiher fragte eine Miillenbacher Frau ihre Nachbarin ,Well’sta verrasen?” (Willst Du
verreisen?) und bekam die Antwort: ,Esch foahren mom Zuch off Asch® (Ich fahre mit dem
Zug nach Kaisersesch). Diese Mdbglichkeit besteht seit dem 11. Januar 1991 nicht mehr. Die
Bahnverbindung wurde eingestellt, es fahren nur noch Busse. 2007/2008 haben das Land
Rheinland-Pfalz, die Kreise Vulkaneifel und Cochem-Zell und die Anliegerkommunen mehr
als zwei Millionen Euro in die Sanierung des Bahnabschnittes von Kaisersesch nach Ulmen
investiert. Die Bahnstrecke von Gerolstein bis Kaisersesch wird von der Vulkan-Eifel-Bahn in
Gerolstein flir Wochenendfahrten mit Schienenbussen genutzt. In Laubach besteht eine
provisorische Haltestelle. Die Aufnahme des regelmél3igen Personenverkehrs auf der
Eifelquerbahn zwischen Kaisersesch und Daun soll 2009 mit Kosten-Nutzen-Analysen
gepriift werden. Nach positiver Priifung kann sich die Ortsgemeinde Laubach mit dem Bau
einer neuen Haltestelle mit Parkplétzen befassen. Das ehemalige Bahnhofsgeb&ude und das
angrenzende Gelédnde steht nicht mehr zur Verfligung, es befindet sich inzwischen im
Privateigentum. Rund um Ostern 2010 sind die Schienenstrecken durch die Eifel und entlang
der Mosel und Saar Schauplatz des gré8ten Eisenbahnereignisses im Jubildumsjahr ,175
Jahre Deutsche Eisenbahnen®. 100 Regelziige und rund 200 Sonderzlige mit historischen
Dampf- und Dieselloks, Triebwagen und Elektroloks laden zum Mitfahren, Zuschauen und
Staunen ein (Dampfspektakel 2010).



Aufnahme im Jahre 1987, Fotograf Griiter

Bedeutung des Bahnhofs

Bereits 1880 war die Bahnstrecke von Andernach bis Mayen-Ost erbffnet worden. Das
verschaffte den Schiefergruben im Mayener Raum erhebliche Transportvorteile. Sie nutzten
den Zeitvorsprung von 15 Jahren und bauten ihre Marktanteile aus. Die Eréffnung der
Bahnstrecke (1895) erleichterte den Schiefergruben in Laubach, Leienkaul und Miillenbach
den Transport zu den Absatzmérkten ganz enorm. Sie konnten am Bahnhof den Schiefer in
Lagerrdumen bereithalten und schnell und flexibel auf die Nachfrage reagieren. Die
schwierigen Verkehrsverbindungen aus dem Kaulenbachtal waren immer ein bedeutender
Standortnachteil. ~Der qualitativ. hochwertige  Schiefer musste zeitraubend  mit
Pferdefuhrwerken Uber die ,Grubenstrasse“ nach Klotten bzw. Cochem gefahren und auf
Schiffe umgeladen werden. Uber Mosel und Rhein wurde der Schiefer (Clottener Leyen oder
Moselschiefer genannt) zu den Abnehmern transportiert. Seit 2003 erinnert das ,Haus
Moselschiefer” in Klotten an den ehemaligen Verladehafen. Ab 1879 verlagerte sich mit der
Eréffnung der Moselbahn der Absatz mehr und mehr auf die Schiene. Mit dem Bahnbau
verloren jedoch auch die Bauern zusétzliche Einklinfte als Fuhrunternehmer. Der Bahnhof in
Laubach diente auch als Ausstiegspunkt fiir Wallfahrten zum Kloster Maria Martental. Die
Wallfahrer (z. B. aus der Pfarrei Uess, Kreis Vulkaneifel) pilgerten vom Bahnhof (iber den
alten Ortskern von Laubach nach Leienkaul zur Wallfahrtskapelle und zurtick.

Planungs- und Bauphase

Bereits 1888 befasste sich der Gemeinderat Laubach mit dem Bahnbau: ,Das von der
projektierten Bahnstrecke Mayen—Gerolstein beriihrte Gemeindeeigentum wird unentgeltlich
hergegeben, indes dabei die Bitte ausgesprochen, dass der Gemeinde mit Riicksicht auf ihre
groBBe Diirftigkeit moéglichst seitens des Blirgermeistereiverbandes eine billige Entschédigung
von etwa 50 Pfennig pro Rute gewéhrt werden mége. Gleichzeitig wird beantragt, dass die
Gemeinde Laubach eine Bahnstation erhalten mége, und zwar méglichst nahe am Ort



Laubach.” Fiir den Bahnhof musste auch eine bessere Verkehrsverbindung hergestellt
werden. Im Februar 1894 beschloss der Rat: ,Im Jahre 1894/95 soll der Bahnhofszufuhrweg
ausgebaut und aulBerdem der Weg nach Héchst und die Ortsstralle mit Basaltkleinschlag
weiter beschlittet werden. Zum Bau des Bahnhofszufuhrweges ist eine Beihilfe von 1500
Mark von der Provinzialverwaltung bewilligt worden.*

Im Juni 1894 genehmigte der Gemeinderat die Wegeplanung und den Kostenvoranschlag,
stellte jedoch einschrdnkend fest: ,Vorldufig soll mit dem Bau jedoch noch nicht begonnen
werden, weil zunéchst die Gemeinde Miillenbach, welche hauptséchlich den Weg benutzt,
angehalten werden soll, je zur Hélfte der kiinftigen Unterhaltung dieses Weges und der
anschlieBenden Strecke des Weges nach Miillenbach zu bis zur Banngrenze zu
tibernehmen.*”

Die Schulchroniken aus Laubach und Miillenbach berichteten zum Bahnhof Laubach-
Muillenbach:

Etwa eine Viertelstunde von Laubach entfernt liegt der Bahnhof, mitten im "scheelen Land",
wie der Volksmund sagt. Er ist vom normalen Verkehr noch ziemlich unbertihrt geblieben,
dagegen reich an Naturschénheiten. Einsam liegt er auf kahler Héhe etwa 500 m (iber dem
Meeresspiegel in der einténigen Gegend.

Gemeindekarte 1832

Die Karte zeigt den nérdlichen Teil der Gemarkung Laubach. Der Ort bestand nur aus dem alten Ortskern im
Bachtal. Es fiihrten nur Feldwege in die benachbarten Gemeinden. 1835 fuhr die erste deutsche Eisenbahn. 60
Jahre spéter fiihrte die Bahntrasse der Eifelquerbahn durch die Gemarkung an der Grenze zu Eppenberg.



Der erste Bauzug erreichte Laubach am 16. August 1894.

Urspriinglich  sollte der Bahnhof nur ,Laubach® heiBen. Einige einflussreiche
Schiefergrubenbesitzer aus Millenbach wandten sich jedoch im Januar 1894 an die
Eisenbahndirektion mit der Bitte, den Bahnhof in ,Laubach-Millenbach® umzubenennen.
Zwar wurde zunéchst keine Notwendigkeit hierfiir gesehen, schlie8lich aber dem Antrag
doch entsprochen, um Verwechslungen mit dem hessischen Bahnhof Laubach zu
vermeiden.




In der Gemeinde Laubach entstand ab 1895 ein neuer Ortsteil (Bahnhof genannt). Die ersten
Gebéude sind zu erkennen. Bahnhofsgebédude mit Nebengebéude und ein Wohngebéude
(heute: Margret’s Brotkérbchen) sowie die Gastwirtschaft Gorges. Weitere Haduser kamen ab
den 1920er Jahren hinzu. Ab den 1950er Jahren entwickelte sich der Ortsteil Bahnhof ganz
enorm. Neue Strallen wurden gebaut und viele Wohngebé&ude errichtet. Gewerbebetriebe
siedelten sich rund um den Bahnhof an und bieten heute wohnortnahe Arbeitsplatze. Die
Einwohnerzahl ist erheblich gewachsen.

Eréffnung am 15. Mai 1895

Der Cochemer Anzeiger vom 15.05.1895 veréffentlichte den Eisenbahnfahrplan (die Zeiten
beziehen sich zuerst auf vormittags und dann nachmittags):

i mﬂaﬁn{abrpmn 2; b b
Slatannioe oit- Berbindun en,
Rifieng Wabewnnd: Et"ul'lllr: ST Pabirpisn vocs 1r Ml 185
GAN 7,8 A 11 a,00 0,80

" Gty 5. 1 SUasid w00 bl s4h Cochom-Lutzerath-Cochem.
fnberiic; C | Budie T2h &8 | SSESTETe Hoann, |8 Tab Luteoracs: - .

Lalbt E.‘JH”EI..IHI L[.I_1| Hl" LAT| 008 T - Diiadd fm -
il %36 1. 36( 1,10 5,86 7,47 515 - e 38 e e
Tichern=iblg(Baad, Bee) | “4" 11406 1,24 407 800 548 I Pail W =
fiptienteim | REHIRAT| LE) 438 B18 BST | Thonn 26 - | Cosmem Btab BV -
Magen |k} :!I:rl e gﬂil'g ll.'l'.E'I.'lI 1,40 i‘.ﬁ g.ggllﬂ,ﬂﬂ i Tntsnrnth JE' - |i& Owcisim Babok, [BM -

" - e g 7 [ — ==

2 ggig o | B b ! i B Covhem-Kelberg-Cocham.

(R T o | 5| ana| T s
#r?ﬁ.‘:m I!Erqlnam | BB B20| wh Checham B'ﬂm %::Jhn ] E:Ew E:: ¥m.
i | s Ernles g O s DD Ui oo o
b Tl Tenbed) -'r,‘in;]ms-a nAdd| n4T( i o
Tersielh | 74140 a8 REa| =« Biael ;1“ - eh T"' -
o I ;iﬂ :_?"-g E.“l:uﬁ- 1[1%' - Hmm o g Ooherd Hiads — [B47 .
i5 | L L] 2 x & #

g:u'a:?;i:h | BOFILLIY A8 m_Kelharg Iiﬂ“‘i-ﬂ ! = Hahnh [8%
i |Bmiiam || AELE) chh{&ln—Kmsurmh-{hnhm_,

Blexgen | smioe | | EAflnsa| et e i
DodlienDreld TIL1LED 7081111 b (et Heimh | 82 Vojad Kabmmmeh T,
alenfel a0l LB T14{1128| ~ Cotkam Stedt | 8% - |- Lan -

efm 7.3011,5¢ - Lunikern oo . |- Oudsta Seedt
eeeffiein ’I'ml‘?.ﬂﬂ 011 40 _in Enisersianh 108 - Rin Codlsim Bahnk, [B% -
i gt‘,f:“:['ﬁ" H_g - i%g?{ [ | Kaisersenon-Cochom Babnhof
E e ; 5 [ P% W,
u&r“; IH-E'I!II][jd!l'I E:iuun.ﬁ ‘;"' -f:":ﬁ’;;‘h F" N ‘_h c“:]]"ﬂ: f::h [Eu -
ab Lrier ot I 1148 | GO = Ooahiiz B s
i le':l-lrﬂlftt_lg Jairv) | 10,17 1,48 L ia Cocher: 5.|.Iu||. ']'"' Abilllie ]Ix.u!mrfh | T _Abd
fecoliv "“i | oa Iﬂﬁ bieh s Omoibusfalrt  Coche=Ellens-Gochom.
Qi o BNl | 8 | oo s (100 T T [0 2|
boel ler-Forei ; )
b : B o [
it - g’ J. = - P
mg" in Ellssy . FECLI - [1100 L
E:m:tu[h : ih 'Fl’ﬂ i T Vi
ol % o]
Snus oD A cabnd - ﬁ::;‘ﬁ gayine - |
Baifecieid - Heal Rk
o in Ouchiom Sadi (B -
[ll'l-r_ml [uﬂﬂ'll
an i
Mﬂ'ﬁ | i
ﬂlehlmbiutﬂ-kﬁ Ber)
bt
E:uhrrun mi| 757 4@
B | LR EE
bl e | P :3,1'21 1,'?% nng ﬂ,nﬂm,w|

In der ,Neuwieder Zeitung*®, Nr. 115 vom Freitag, den 17. Mai 1895, stand folgendes:

,Daun, 15. Mai 1895: Die neue Querbahn Gerolstein-Daun-Mayen wurde heute Morgen in
hergebrachter Weise feierlich fiir den Personen- und Gliter-Verkehr eréffnet. Dies war nicht
bloR3 fiir die an der neuen Bahn gelegenen Orte, sondern fiir die ganze vulkanische Eifel ein
seit Jahrzehnten ersehntes, frohes Ereignil3.

Die Ortschaften, welche an der Bahn liegen, hatten ihr Festgewand angelegt. Von den 15
Stationen der neuen Bahn erhalten Gerolstein, Daun, Kaisersesch und Mayen-West



Restaurationen. Die letzte Post von Gerolstein traf gestern Abend bekrdnzt hier ein und
wurde von einer zahlreichen Menge jubelnd begri8t. Der Postillon blies sein
Abschiedsstédndchen und hielt eine Ansprache, die mit einem ,Hoch* auf den Staatsminister
v. Stephan endete.”

Die ,Cochemer Zeitung“ vom 19. Mai 1895 berichtete:

,Kaisersesch, 15. Mai

Festlich geschmiickt liefen heute in der Friihe die Ziige aus beiden Richtungen hier ein,
begrtiRt mit Béllerschiissen und Musik und empfangen von einer gro3en, fréhlich gestimmten
Menge. Mit etwas Verspétung traf nach 11 Uhr Morgens ein Extrazug ein, der den
Oberprésidenten, Excellenz Nasse, den Eisenbahnprésidenten, die Regierungs-Baumeister,
den Landrath und Kreisausschul3 von Mayen, ebenso Blirgermeister und Stadtrath, sowie
eine Deputation der Steinhauer von dort enthielt. Die Schulchroniken aus Laubach und
Miillenbach vermerken dazu: ,,Im Friihjahr 1893 wurde mit dem Bahnbau Mayen-Gerolstein
begonnen und diese am 15. Mai 1895 erdffnet. GrolRe Freude herrschte in allen Orten, die
nun an den Weltverkehr angeschlossen wurden. In der Néhe der Bahnhéfe entstanden bald
auch neue Wirtshéuser”.

Gasthaus Nikolaus Gorges. Kurz nach dem Bahnbau eréffnete Nikolaus Gorges eine Gastwirtschaft (spéater
Gasthaus Klemens, heute leerstehend) In Laubach war Nikolaus Gorges auch unter dem Dorfnamen ,Juste
Bauer” bekannt.

Die Schulchroniken flihren weiter aus:

,Die Miillenbacher Schiefersteine wurden nun nicht mehr nach Cochem, sondern nach
Bahnhof Laubach-Miillenbach gebracht und zwar von allen Gruben. Der besseren
Beférderung halber sollte seitens der Gruben und der Gemeinde ein fester Weg zu den
Gruben angelegt werden, doch die Gemeinde wollte nicht. Auch war die Einigkeit zwischen
den einzelnen Betrieben nicht allzu grol3. Herr Helff (Grube Colonia) baute deshalb fiir sich
einen Weg bis auf den Acker (Heuweg in Miillenbach) und legte darauf eine Feldbahn. Eine
solche Feldbahn war auch bis zum Bahnhof in Aussicht genommen, allein die Sache kam
nicht zustande.“ Der Laubacher Gemeinderat hatte mit einem Beschluss im Oktober 1894 die



Sache verhindert: ,Der Gemeinderat lehnt die Mitbenutzung der 6ffentlichen Gemeindewege
durch die projektierte Grubenbahn nach dem Bahnhof Laubach einstimmig ab, weil dieselben
zu schmal und fiir den Fuhrwerksverkehr in ihrer ganzen Breite unbedingt nétig sind. Die
Bahn mag neben den Wegen her gebaut werden. Flr notwendige Wegeliberfahrten und
sonstiges zu benutzendes Gemeindeeigentum behélt sich der Gemeinderat seine
Entschédigungsanspriiche fiir das spétere Entschéadigungsverfahren vor.” Die Grubenwagen
wurden deshalb mit Pferden (liber Gleise gezogen und dann am Heuweg auf Fuhrwerke
umgeladen. Diese brachten dann den Schiefer zum Bahnhof. Ein Fuhrwerk konnte ca. 4 Reis
Schiefer (1 Reis = 2,33 m in Reihen aufgestellte Schieferplatten) transportieren. Der Verein
zur Erhaltung der Schieferbergbaugeschichte

erinnert seit 2008 an diese Transportform. Er hat am Wagenweg in Miillenbach einen
Leiterwagen, beladen mit Schiefer, aufgestellt. ,Im Friihjahr 1911 begann die Firma Helff u.
Comp. aus Koéln mit dem Bau einer Bahn von Grube Colonia zum Bahnhof Laubach-
Miillenbach. Seit August werden die Schiefer mittelst einer Benzin-Lokomobile beférdert, die
bei jeder Fahrt einen halben Waggon fortbringt. Die Gemeinden Laubach und Miillenbach
konnten diese Einrichtung nur begriil3en, da jetzt ihre Wege weniger leiden.”“ Schulchronik
Miillenbach) Die Verladestelle befand sich neben dem Bahniibergang zum Gewerbegebiet.
Die Schmalspurbahn begann auf der Grube Colonia in einer Hé6he von 396 m (ber dem
Meeresspiegel und (iberwand auf einer Strecke von 3,2 km einen Héhenunterschied von 159
m. Bis 1937 war die Grubenbahn zum Bahnhof im Einsatz. Die Trasse der Feldbahn (im
Dialekt auch ,Banntien” genannt) ist heute Bestandteil des Schiefergrubenwanderweges im
Kaulenbachtal und im Streckenverlauf noch gut erkennbar.

“Foto: Archiv des Vereins zur Ertaltung
dter Selueferter g.h.; wpEsC friclie

Das Foto (oben) zeigt Johann Schiiller aus Kalenborn (rechts) mit seiner Belegschaft vor der
Schmalspurlokomotive. Er begann 1902 als ,Platzmeister” bei der Firma Helff (Grube
Colonia), verwaltete das Lager am Bahnhof und leitete den Ladebetrieb. Ab 1935 entwickelte
der Sohn Eduard daraus die Firma Eduard Schiller, Bedachungsmaterial und
Klempnerartikel in Laubach (Archiv Firma Schiiller). Auch die anderen Schiefergruben
verklirzten ihre Transportwege. Peter Klotz () aus Leienkaul, der letzte Obmann der Grube
Mariaschacht, berichtete dazu: ,Die é&ltere Generation weil3 sich vielleicht noch an die
»~SchlieBménner® zu erinnern (Firma SchlieBmann), die in Kaisersesch am Bahnhof eine
Fuhrunternehmung unterhielten. Sie hatten den Auftrag, von der Grube ,Herrenwiese“



Schiefer zum Giterbahnhof Kaisersesch zu beférdern. Das geschah mit sechs
doppelbespannten Pferdewagen, die man kilometerweit auf der Stralle von Kaisersesch,
liber Schéne-Aussicht bis hinunter nach Leienkaul poltern hérte. Vor die beladenen Wagen
wurden sechs Pferde gespannt, die Miihe hatten, mit ihrer schweren Last den steilen Berg
hochzukommen. Spéter wurde eine Seilbahn vom Tal bis zur Stral3e nach Leienkaul verlegt
und mit maschineller Kraft angetrieben.”

Damit ist der Transport der Schieferloren seit dem Friihjahr 1908 von der Grube
,Herrenwiese” (iber den sogenannten ,Bremsberg” bis zur Bergstation ,Bremsh&uschen” in
Leienkaul gemeint. Der Verein zur Erhaltung der Schieferbergbaugeschichte hat 2009 einen
Leiterwagen, beladen mit Schiefer, am Gasthaus Brix in Leienkaul aufgestellt. Er erinnert
damit direkt an der ,Grubenstralle“ an den miihsamen Schiefertransport. Die Grube
Mariaschacht baute 1907/1908 noch eine Kleinbahn von Leienkaul (iber die sogenannte
"Wolfsburg" zur Bahnstrecke. Die Verladestation lag in der Ndhe der Bahniiberfiihrung (ber
die Autobahn (A 48) im Masburger Wald.

Das Transportaufkommen war beachtlich.

Laubach-Miillenbach:

1907 1908 1909 1910
2.845 3.183 2.151 3.260
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Kaisersesch:
1907 1908 1909 1910
5.709 5.104 5.855 7.029
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Der gré3te Teil der in Kaisersesch versandten Schiefer entstammte dem Miillenbacher
Dachschieferwerk und der Grube ,Mariaschacht”.
Doch nicht nur Schiefer, sondern auch Holz war ein wichtiger Rohstoff, der vom Laubacher
Bahnhof mit der Bahn transportiert wurde.
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Holzarbeiter am  Bahnhof
Laubach:  Fotograf  Nass,
Eppenberg. Das Foto stammt
von Frau Maria Maus-Roth
aus Wittlich und zeigt unter
anderem den Bahnbeamten
Josef Schenk aus Landkern,
spéter Wittlich Wengerohr,
Archiv VEB Gerolstein.



Der Gemeinderat in Laubach suchte 1895 nach neuen Perspektiven und erklérte: ,Es wird
gebeten, dass der Gemeinde Laubach, welche am kiinftigen Bahnhof eine grol3e, als
Marktplatz duBerst giinstig gelegene Odfldche besitzt, die Abhaltung von 2 Vieh-, Schaf —
und Krammérkten

a) am Dienstag nach der Kirmes, welche am Sonntag nach Marid Geburt (8. September)
stattfindet und
b) am Dienstag vor Palmsonntag gestattet werden mége.“

Dieser Antrag wird in spéteren Jahren wiederholt gestellt. Vermutlich haben keine Mérkte am
Bahnhof stattgefunden.

Quellen:

Handschriftliche Schulchroniken Laubach und Miillenbach sowie Protokollbuch des
Gemeinderates Laubach, alle abgeschrieben von Josef Rieder aus Laubach

sDie Eifelquerbahn Mayen-Gerolstein“ von Hans-Peter Kuhl, J6rg Petry und Malte
Werning, Lokrundschau Verlag GmbH, ISBN 3-931647-02-1

Informationsblatt Nr. 10 des Vereins zur Erhaltung der Schieferbergbaugeschichte e.
V., Jan. 1998, Autor: Heinz Peters (), Miillenbach

~Blauer Naturschiefer im Kaisersescher Raum* von Toni Fréhlich, im Jahrbuch
Cochem-Zell, Jahrgang 1988, S. 209-212

Geschichte Leienkauls, Manuskript vermutlich aus dem Jahre 1917 (unveréffentlicht)
,Die Eifeleisenbahn” von Werner Schumacher, Kaisersesch: www.schumacherwerner.
homepage.t-online.de/so.htm

LHaut den Lukas!” von Franz-Josef Ferber, Daun in:
www.koblenz.de/sehenswertes/erlebt/fjf3.htm
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